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IV. INFRA-ESTRUTURAS FISICAS

PARTE A: Infra-estruturas de Acessibilidades

1. Acessibilidades e transportes
1.1. A Peninsula de Setubal no contexto regional e nacional

Localizacdo geo-estratégica, ligacdes internacionais e inter-regionais
Sistema portuario:

O porto de Setubal, localizado no estuario do Sado, constitui 0 segundo porto
maritimo da Area Metropolitana de Lisboa (AML) e 0o mais importante do sistema
portuario da Peninsula de Setubal (PS), constituindo um importante n6é de articulacdo
de transportes maritimos e suporte ao seu hinterland nacional e a Estremadura

Espanhola.

bY

Essa importancia estd associada, entre outros factores, a sua localizagédo
estratégica no contexto do sistema nacional de transportes, nomeadamente ao nivel
rodoviario (ligacdes as auto-estradas Al, A2, A6) e ferroviario (ligacdo a Sines e a

breve prazo a linha do Norte em Lisboa).

Por outro lado, em termos das capacidades oferecidas, registam-se
potencialidades para assegurar a articulagdo multi-modal de transportes de
mercadorias quer a nivel nacional quer nas ligacdes a Espanha, as quais nem sempre

tém sido convenientemente aproveitadas.

A importancia do hinterland do porto de Setubal, no qual se incluem os
grandes centros de producdo e consumo a sul do Mondego e da Estremadura
Espanhola, e a sua localiza¢do no cruzamento das grandes rotas maritimas Norte-Sul e

Este-Oeste, reforcam essa posi¢cao estratégica.

A informacéo referente ao movimento de mercadorias do sector portuario em

1999 (ver Quadro IV.1) permite evidenciar 0s seguintes aspectos:
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o total de mercadorias movimentadas no porto de Setubal foi cerca de 6,6
milhdes toneladas (74% mercadorias descarregadas e 26% mercadorias
carregadas), representando 11% do total de mercadorias movimentadas

pelo sector portuario nacional,

o total de carga geral movimentada no porto de Setubal representa 16% do
total nacional (12 milhdes de toneladas);

por tipo de carga salienta-se que do total cerca de 560 mil toneladas de
carga movimentada em sistema Ro-Ro, 86% sdo movimentadas no porto
de Setubal e que do total de carga geral fraccionada (5 milhdes toneladas)
28% também sdo ai movimentadas, constituindo estes valores os mais

elevados a nivel nacional;

em termos de carga contentorizada, Lisboa (61%) e Leixdes (39%)

dominam o panorama nacional;

o0 movimento de granéis solidos representa 16% do total nacional (18
milhdes toneladas), sendo o restante movimentado nos portos de Lisboa
(30%), Sines (31%) e Leixdes (13%);

No caso do Porto de Setubal, o movimento de mercadorias por tipo de carga

apresenta a seguinte distribuicao:

carga geral fraccionada: 74%;
carga Ro-Ro: 25%;

total de carga geral: 44%;
granéis sélidos: 29%;

granéis liquidos: 26%.
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Quadro IV.1 - Movimento de mercadorias do sector portuario, 1999

Movimento de Carga Geral Granéis
Mercadoria's do Sector Carga Geral Carga Carga Ro- Total Granéis Granéis TOTAL
Portuario (1999) Frac. Conten. Ro Sélidos Liquidos
Lisboa 499.864 3.834.316 44.609 4.378.789 5.395.598 2.235.536 12.009.923|
9,9%) 60,9% 8,0% 36,8% 30,1%) 7,8% 20,5%
LeixBes 884.942 2.446.111 34.269 3.365.322] 2.258.299 8.115.980 13.739.601]
17,5%) 38,8% 6,2% 28,2% 12,6% 28,3% 23,5%
Sines 10.602 32 148 10.782 5.578.865 15.859.210| 21.448.857
0,2%) 0,0% 0,0%) 0,1% 31,1%) 55,3% 36,7%
Aveiro 1.249.916 361 0 1.250.277 1.005.850 393.395 2.649.522
24,7%) 0,0%) 0,0%) 10,5%) 5,6%) 1,4% 4,5%
Setdbal 1.415.133 17.437| 477.850] 1.910.420 2.918.211 1.749.506 6.578.137
28,0% 0,3%) 85,8% 16,0%) 16,3%) 6,1% 11,2%
% por tipo carga geral* 74,1%) 0,9% 25,0% 100,0%

% Geral Vs. Granéis** 21,5% 0,3%) 7,3% 29,0% 44,4% 26,6% 100,0%
. . 998.514] 365 0,0%) 998.879 772.080) 301.125 2.072.084

Outros portos nacionais
19,7%) 0,0%) 0,0%) 8,4% 4,3%) 1,1% 3,5%
Total 5.058.971 6.298.622 556.876 11.914.469| 17.928.903| 28.654.752 58.498.124
100,0%) 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Unid: Toneladas
* Valores referentes ao total de mercadorias movimentadas no Porto de Setubal, por tipo de carga geral.
** Peso relativo do movimento de carga geral, granéis sdlidos e granéis liquidos em relac&o ao total de mercadorias movimentadas no Porto de Settbal.

Fonte: Administracdo do Porto de Setubal

No que se refere ao tipo das principais mercadorias movimentadas por modo
de acondicionamento, dos cerca de 6,6 milhdes de toneladas movimentadas,
salientam-se: Fuel-oil (19%), Clinquer (11%), Cimento (10%), Concentrado de Cobre
(7%), Aco e Ferro em chapas (coils) (6%), veiculos ligeiros e mistos novos (7%). As

restantes mercadorias representam 14% do total.

Os valores apresentados evidenciam algumas das caracteristicas funcionais
face ao tipo de movimento de mercadorias que se traduz em: carga Geral 29%, granéis

soélidos 44% e granéis liquidos 27%.

A localizacdo do porto de Setubal na AML (Margem Sul), confere—lhe

particulares vantagens em termos de acessibilidades.

Além da proximidade territorial com a grande aglomeracao urbana de Lisboa,
local central das actividades e servicos em termos nacionais, as intervencdes recentes
nas infra-estruturas de transportes na AML permitiram que fossem criadas as
condicdes de acesso que contribuem para o expectavel e desejavel desenvolvimento

do porto.
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Quanto a acessibilidade rodoviaria, identificam-se os principais eixos de

acesso e distribui¢do internacional, nacional e regional:
= Espanha: A6-IP7 (internacional);
= Norte: Ponte Vasco da Gama e Al-IP1, Sul: A6—IP7 (nacional);
» Ponte 25 de Abril (A2-IP1) / Ponte Vasco da Gama (A12) (regional).

A acessibilidade ferroviaria para o transporte de mercadorias é assegurada
através de ligacdo directa no interior dos terminais de Carga Geral, Ro-Ro e
Contentores, permitindo uma facil conexdo com os sistemas ferroviarios nacionais e

internacionais, através da Linha do Alentejo e da Linha do Sul.

A caracterizacdo das infra-estruturas portuarias e do tipo de servi¢os prestados

consta do Anexo |.
O sistema ferroviario:

O sistema ferroviario que serve a PS é constituido pela Linha do Alentejo e
pela Linha do Sul, exploradas pela CP, as quais se articulam com a restante rede

ferroviaria nacional e internacional.

Com a prevista construcdo do troco de linha ferroviaria entre Coina e Penalva,
ficardo asseguradas as ligacdes ferroviarias a actual Linha Entre Campos—Fogueteiro
utilizando a Ponte 25 de Abril, explorada pela Fertagus.

As principais caracteristicas fisicas das duas linhas referidas e a identificacédo

das respectivas estacdes constam do Quadro 2 e Anexo Il.

Quadro V.2 - Caracteristicas fisicas das linhas de caminho de ferro

Linha Limites Extenséo Caracteristicas da via
Inicio Fim Total Tipo Limites Extensdo Hlectrificagcdo
(Km) Inicio Fim (Km)
Linha do Alentejo Barreiro  |Funcheira 216,5|Dupla |Barreiro Poceirdo 30,4 Néo
Unica |Poceiréo Funcheira 186,1 Nao
Linha do Sul Penalva |Tunes 245,3|Unica |Penalva Praias do Sado 33,2 Nao
Unica |Praias do Sado [Tunes 212,1 Néo
Eixo Norte - Sul Fogueteiro |[Entre Campos 20,6]Dupla |Fogueteiro Entre Campos 20,6 Sim

Fonte: REFER
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Com o objectivo de evidenciar a importancia relativa das estacdes quanto a
oferta de servicos, consta do referido quadro o numero de comboios/dia (total e por

sentido) por tipo de servico e por troco na linha do Alentejo e na linha do Sul.

Do conjunto das estacfes da rede, evidenciam-se por ordem decrescente do
ndamero de servicos oferecidos: Barreiro, Pinhal Novo, Setubal, Moita, Baixa da
Banheira, Alhos Vedros, Lavradio, Praca do Quebedo e Palmela.

No que se refere aos servicos prestados pela FERTAGUS, o Quadro IV.3
sintetiza a oferta praticada em termos de numero de comboios/dia e nas horas de
ponta, bem como o respectivo niumero de lugares oferecidos, sendo de evidenciar a
regularidade da oferta nas horas de ponta e durante o dia, com um intervalo de 15

minutos, embora com o dobro do nimero de lugares oferecidos nos periodos de ponta.

Quadro V.3 - Oferta do servigo de transporte da FERTAGUS para a linha
Fogueteiro-Entrecampos

FERTAGUS
Numero de com boios por dia

HPM HPT FHP Total
Fogueteiro - Ent recampos 13 16 42 71
TOTAL (2 sentidos) 26 32 84 142

Numero de lugares oferec idos por dia
n° comboios x 1250 (x2 nas HP)

HPM HPT FHP Total
Sentido Fogueteiro - Ent recampos 32.500 40.000 52.500 125.000
TOTAL (2 sentidos) 65.000 80.000 105.000 250.000

Fonte: FERTAGUS
Estes indicadores de oferta sao significativamente superiores aos praticados no

troco Barreiro—Pinhal Novo, com caracteristicas de procura suburbana.

Completando esta caracterizacdo sumaria da situacdo actual referem-se
algumas das intervencdes previstas em termos de infra-estruturas ferroviarias que

poderao contribuir para a melhoria do servico prestado:

» ligagdo Coina/Penalva—Pinhal Novo permitindo a continuidade dos

servicos de passageiros para sul, actualmente sO existentes até ao

Fogueteiro;
4 \
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projecto de ligagdo para transporte de mercadorias Evora/Elvas/Badajoz
(linha do Leste) permitindo a melhoria das ligagbes ao sul e centro de
Espanha, contribuindo para a concretizacdo do corredor multi-modal que

liga a Espanha;

a eventual construcdo de uma nova travessia ferroviaria sobre o Tejo
(Barreiro—Chelas) permitira a melhoria das ligacdes ao sul de Portugal e
um aumento de capacidade face a oferta actual existente na Ponte 25 de
Abril para o trafego de passageiros, possibilitando fechar o anel ferroviario

da Peninsula de Setubal;

embora constitua um sistema ferroviario ligeiro, a concretizacdo do
Metropolitano da Margem Sul do Tejo, constitui uma das componentes do
sistema ferroviario da Peninsula de Setubal, contribuindo para a melhoria
das ligag@es internas e de rebatimento ao modo ferroviario pesado e aos

terminais fluviais.
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Diagnostico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.11

O sistema rodoviario:

O sistema de infra-estruturas rodoviarias da PS encontra-se actualmente numa
fase de concretizacdo praticamente consolidada quanto aos projectos previstos no
Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000).

Esta concretizacdo é relativamente recente (a partir de 1998), o que permitiu
dotar a Peninsula de uma rede rodoviaria de grande capacidade (Itinerarios Principais
e ltinerarios Complementares), a qual assegura as principais ligacdes inter-regionais,

nacionais e internacionais.

Esta rede principal apresenta uma estrutura “em espinha” assente num eixo
principal constituido pela A2, a partir da qual se articulam os restantes eixos que

asseguram a acessibilidade interna a Peninsula, e desta a restante rede nacional.

As funcdes de distribuicdo e colecta desta rede aos centros de geracdo de
tréfego, principalmente as sedes de concelho, sdo asseguradas pela rede secundaria
constituida por estradas nacionais e municipais, as quais apresentam alguns problemas

de insercéo e de falta de capacidade, nomeadamente nos nos de acesso.

A articulacdo entre esta rede e a rede regional e municipal também apresenta
alguns problemas de insergdo, nomeadamente devido a deficiéncias decorrentes da
auséncia de algumas ligagfes (trocos em falta).

A rede Principal é constituida pelos seguintes eixos:
= Auto-estrada n° 2 (A2);

= Auto-estrada n° 12 (A12);

» [tinerario Complementar 13 (IC13);

» [tinerario Complementar 20 (IC 20);

Itinerario Complementar 21 (IC21).

A rede secundéria, que se insere na rede principal e que assegura 0s principais

acessos aos nucleos urbanos, € constituida pelas seguintes estradas:

" g '—_\‘
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Estrada Nacional N378;

Estrada Nacional N379;

Estrada Nacional N252;

Estrada Nacional N10.

A ligacdo do IC11 a futura ponte do Carregado podera contribuir para a

melhoria das acessibilidades rodoviarias da Peninsula.

Tendo em conta o que ja se referiu, pode concluir-se que a rede rodoviaria
principal assenta num eixo estruturante (A2), com funcdes de servir essencialmente o
trdfego de atravessamento da Peninsula, e que a auséncia de uma rede de infra-
estruturas a nivel secundério origina uma quebra de escala na hierarquia da rede
rodoviaria da Peninsula, com as consequentes deficiéncias ao nivel da cobertura do

territorio e da ligacdo entre centros principais e secundarios.
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Grandes infra-estruturas e plataformas logisticas de internacionalizacéo:

A andlise da ocupacédo e infra-estruturacdo do territorio permite constatar a
auséncia de um corredor multimodal estruturante na regido do Alentejo, transversal as
Linhas do Sul e do Alentejo. Com efeito, embora existam linhas ferroviarias, estas
nao possuem caracteristicas que permitam a instalacdo de servicos mais exigentes em
termos de seguranca, velocidades de circulacdo e cargas por eixo. A modernizacao de

alguns trocos e a construcdo de novos tro¢cos é assim uma necessidade.

No entanto, esta previsto um novo corredor multimodal de transportes que
permitira estabelecer ligagbes a Espanha e ao resto da Europa, com impactes directos
sobre o sistema de transportes da PS, nomeadamente em termos de ligacdes

internacionais.

Este corredor ferroviario, que ligara Sines a fronteira do Caia, em conjugacao
com o IP7 vai melhorar drasticamente as ligac6es rodo-ferrovidrias aos Portos de
Sines, de Setlbal e de Lisboa, estando nele incluidas as seguintes infra-estruturas:

= Rodoviarias: IP7-Coina—Evora-Elvas assegurando as ligacdes a Badajoz,

Caceres, Sevilha, Mélaga e Madrid;
= Ferroviarias: Construcéo da ligacédo Evora—Elvas-Badajoz.

Este corredor, que se insere nas redes transeuropeias de transportes, permitira
contribuir para o reforco da posicdo estratégica da PS numa perspectiva nacional e

internacional, nomeadamente através de uma melhor articulagdo com Espanha.

As intervencdes previstas para o porto de Sines, as suas potencialidades de
utilizagéo e perspectivas de desenvolvimento das infra-estruturas de transportes que
Ihe estdo associadas, nomeadamente quanto ao transporte de mercadorias por caminho

de ferro, constituem uma referéncia de enquadramento para o conjunto da PS.

O Porto de Setubal podera beneficiar destas intervencdes que contribuirdo de
forma significativa para a melhoria das suas acessibilidades
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PEDEPES
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As potencialidades existentes e previstas em termos de infra-estruturas de

transportes conferem a Peninsula condigBes para o desenvolvimento de plataformas
logisticas (Coina) que contribuirdo para o desenvolvimento econdmico e industrial da

PS.
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1.2.Sistema de transportes metropolitano e de aglomeragéo

As ligacOes entre as duas margens

As ligacdes entre as duas margens do Tejo em Lisboa, foram objecto de
intervencdes relativamente recentes que contribuiram de uma forma positiva para a

melhoria das condi¢des de acessibilidade a PS.

Estas intervencdes, quer a nivel das infra-estruturas quer dos servicos,
constituem uma referéncia de enquadramento do sistema de transportes, cujas
potencialidades importa rentabilizar por forma a que a sua utilizacdo contribua para
um eficaz funcionamento do sistema, nomeadamente a adaptacdo progressiva da

procura face as novas condi¢des de oferta em transportes colectivos.

Identificam-se de seguida essas intervencfes e servicos, procurando-se
evidenciar as componentes do sistema em termos de oferta do transporte de

passageiros entre as duas margens:
= Transportes colectivos:

— Transporte Fluvial: os servicos de transporte fluvial entre a Peninsula
de Setubal e Lisboa séo efectuados pelas empresas Transtejo e Soflusa
(Quadro 1V.4);

A melhoria da oferta nas ligacbes ao Montijo e Seixal, conseguida
através da entrada em funcionamento de catamarans e das intervencdes
nos terminais fluviais de Cacilhas e Seixal, permitiram uma reducao
significativa dos tempos de percurso e a melhoria da qualidade dos
servicos, sendo estas as intervencdes mais significativas realizadas no

transporte fluvial,

O prolongamento do Metropolitano ao Cais do Sodré e a prevista
expansdo ao Terreiro do Paco, conferem ao transporte fluvial

capacidades acrescidas nas ligacdes a cidade de Lisboa assegurando a
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continuidade de oferta entre estes dois modos de transporte colectivo de

grande capacidade;

A ligacdo Barreiro—Terreiro do Paco apresenta condicOes de oferta e de

exploracdo que necessitam de ser melhoradas.

Quadro V.4 - Caracteristicas da oferta de transporte fluvial

Origem Destino Empresa | Barcos/dia | Capacidade dos Ne
(Margem Sul) (Margem Norte) /2 sentidos barcos lugares

(passageiros) | oferecidos
Cacilhas | (Almada) Cais do Sodré Transt¢jo 216 500 108{000
Cacilhas Il (Almada) Cais de Alfandega Transtejo 168 500 84/000
Seixal Terreiro do Paco Transte|o V8 500 39.000
Montijo Terreiro do Paco Transtejp 44 500 22.000
Barreiro Terreiro do Paco Soflusa 129 1000 129.p00
Trafaria (PassagemBelém Transtejo 56 400 22.4Q0
Porto Brand&o)

Total: 404.400

Fonte: TT e SOFLUSA

Transporte ferroviario: a construcdo da ligacao ferroviaria através da
Ponte 25 de Abril e da linha ferrovidria até ao Fogueteiro, com as
respectivas estacoes e interfaces no Pragal, Corroios, Foros de Amora e
Fogueteiro, contribuiram significativamente para a melhoria do sistema
de transportes colectivos entre a Peninsula de Setibal e a Area

Metropolitana de Lisboa — Norte;

A articulacdo desta linha e dos servicos que assegura com 0 Sistema
urbano de Lisboa através das ligacdes a rede de Metropolitano em Sete
Rios e Entre Campos, bem como com o sistema ferroviario suburbano

da Linha de Cintura, possibilitando as ligacdes as Linhas de Sintra e

Azambuja, reforcam a importancia desta nova ligacdo ferroviaria e a

correspondente melhoria da acessibilidade entre as duas Margens do
Tejo;

Os servigos nesta ligacdo sao explorados pela empresa Fertagus,
existindo ainda um servigo assegurado pela CP entre o Pragal e Porto
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(Campanhd) o que constitui uma alternativa para as ligacoes
ferroviarias entre a Peninsula e o Norte do pais;

O numero de lugares oferecidos/dia nos dois sentidos, na ligacao
Fogueteiro-Entre Campos € de 250.000 lugares/dia/2 sentidos, sendo a
oferta em transporte fluvial, para todas as ligacdes, de 404.400
lugares/dia/2sentidos.

N&o contabilizando a oferta em autocarro, e embora com condi¢cdes de
oferta e de exploracdo diferentes, o total de lugares oferecidos/dia/2
sentidos nos modos fluvial e ferroviario ascende assim a cerca de 650
mil lugares, o que traduz uma oferta significativa em transportes

colectivos entre as duas margens, cuja utilizacdo deverd ser

maximizada.

- Transporte Rodoviario: o0s servicos de transportes colectivos
rodoviarios, que asseguram de uma forma directa ou indirecta as
ligacbes da Peninsula a Lisboa, séo oferecidos pelas empresas
Transportes Sul do Tejo, Belos-Transportes e Transportes Colectivos

do Barreiro;

As ligacOes directas séo realizadas através da Ponte 25 de Abril, com
terminais principais na Praca de Espanha e Areeiro, e através da Ponte
Vasco da Gama, com terminais na Gare do Oriente;

As ligacoes indirectas, com realizacdo de transbordos, sdo efectuadas
por carreiras de rebatimento aos terminais fluviais de Cacilhas,

Trafaria, Seixal, Montijo e Barreiro;
* Transporte individual:

— As ligacbes entre as duas margens em transporte individual sdo

efectuadas através da Ponte 25 de Abril e da Ponte Vasco da Gama,
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cada uma com duas faixas de circulagéo com trés vias por sentido, com

sistema de portagem;

— A localizacdo destas duas pontes e a correspondente articulacdo com a
rede rodoviaria da Peninsula de Setubal conferem a sua utilizacédo

caracteristicas bastante diferenciadas em termos de acessibilidade;

- O acesso a Ponte 25 de Abril, realizado através da A2/IP1, concentra
praticamente todo o trafego com origem na Peninsula de Setabal,
nomeadamente dos concelhos mais proximos desta travessia, 0 que se
traduz em elevados volumes de trafego nos acessos, nomeadamente nos

periodos ponta.

- A Ponte Vasco da Gama, cujo acesso principal € a A12, ndo constitui
uma alternativa para os acessos da Peninsula a Lisboa, limitando-se a
uma area de captacdo limitada aos concelhos limitrofes de Setubal,
Palmela, Alcochete, Moita e Montijo, com volumes de geragcao de
trdfego mais reduzidos. Estas duas travessias rodoviarias devem ser
consideradas com funcfes complementares em termos de acessibilidade
da Peninsula de Setubal mantendo-se a importancia da Ponte 25 de
Abril para os trafegos urbanos e suburbanos, e a Ponte Vasco da Gama
para o trdfego Norte-Sul de longa distancia.

- Embora com uma capacidade de oferta reduzida, refere-se ainda a
existéncia da ligagéo fluvial em servigos ferry entre Cacilhas e Cais do
Sodré.

As perspectivas quanto a uma nova travessia sobre o Tejo em Lisboa, deverao
traduzir-se na necessidade de aprofundar os estudos de mercado e de viabilidade
técnica e econOmica, avaliando-se o0 seu impacto na articulacdo entre as duas margens,

estando a ser considerada a viabilidade da travessia poder vir a ser rodo—ferroviaria.
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As bacias de transporte da Peninsula de Setubal

Face ao crescimento e desenvolvimento de actividades, alteracdes da ocupacéo
do solo e ordenamento urbano decorrentes da nova ligacéo ferroviaria entre Lisboa
(Entrecampos) e a PS (Fogueteiro) e da construgdo da Ponte Vasco da Gama, a
reorganizacdo do sistema de transportes na PS passa, entre outros factores, pela
necessidade de repensar o ordenamento dos espac¢os urbanos da Margem Sul do Tejo

tendo em consideracgdo o previsivel impacte urbanistico destas intervencdes.

Assim € possivel identificar as principais zonas da PS que, pelas suas
caracteristicas de ocupacdo e de localizacdo no contexto territorial, apresentam

alguma homogeneidade (Figura IV.4):
= A - Arco ribeirinho;
= B - Eixo Setubal / Montijo;
= C - Setubal / Palmela;
= D - Coroa de transicao;
= E - Sesimbra.

As possibilidades de desenvolvimento destas bacias apresentam situagdes
diferenciadas, as quais estdo associadas algumas expectativas de consolidacao face ao
previsivel impacto das intervencdes recentes e previstas para o sistema de transportes

da Peninsula tanto em termos de infra-estruturas como de servicos.
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2. Acessibilidade interna da Peninsula de Setubal
2.1. Sistema de transportes

Rede rodoviaria principal e complementar

A rede rodoviaria principal da PS € constituida pelos seguintes eixos

estruturantes de grande capacidade que asseguram as ligacdes externas a Peninsula:
= A2/IP1 (Lisboa, via Ponte 25 de Abril, e Sul/Algarve);
= Al12 (Lisboa, via Ponte Vasco da Gama, e Norte, via A1/IP1);
= AG/IP7 (Alentejo — Montemor, Evora, Elvas, Badajoz).

Alguns destes eixos rodoviarios foram concluidos no ambito das intervencdes
associadas a construcdo dos acessos a Ponte Vasco da Gama, embora alguns desses
eixos estivessem programados e de execucao considerada prioritaria, como € o caso
do IC13.

A rede complementar é constituida pelos seguintes eixos que asseguram a
articulacédo néo s6 entre aquela rede principal mas também com a rede de estradas

nacionais da PS:
*= |C20 (Almada-Caparica);
= |C 21 ( Coina-Barreiro);
= |C 13 (n6 com o IC21 e Alcochete — N118).

As principais estradas nacionais da PS séo constituidas pelos seguintes eixos

rodoviarios:
= N377 (incluindo o né com o IC20 e Fonte da Telha);
= N378 (Seixal-Sesimbra);
= N 379 (Vila Nogueira de Azeitdo-Palmela);

= N252 ( Palmela-Montijo);
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* N11 (Moita-N252);
= N10 (Cacilhas-Coina-Vila Nogueira de Azeitdo).

A articulacéo entre diferentes niveis hierarquicos da rede rodoviaria, apresenta
em alguns casos aspectos criticos decorrentes da ma concepcao dos noés de articulacao

com redes de hierarquia diferente.

Em termos de utilizacdo da rede principal, verifica-se uma sobreposi¢cdo de

diferentes tipos de trafego.

Atendendo a articulacdo com a rede nacional, as ligacbes ao Sul do pais
(Alentejo e Algarve) séo realizadas através de eixos estruturantes da PS, originando
um trafego de atravessamento significativo, ao qual se sobrep&e o trafego com origem

ou destino na Peninsula.

A estrutura principal da rede rodoviaria da PS assenta no eixo constituido pela
A2/IP1, proporcionando a partir dele a acessibilidade ndo s6 as sedes dos concelhos

como entre estas e a restante rede nacional.

O Quadro IV.5 identifica, para cada concelho da PS, o correspondente eixo de
ligacdo a A2, através da existéncia de respectivos nds, a partir dos quais séo
assegurados os acessos aos concelhos.

Quadro IV.5 - Vias rodoviéarias que ligam os concelhos da Peninsula de Setubal
ao eixo rodoviario da A2.

Concelho NG de ligacdo a A2 Outras ligacdes

Almada 1C20

Sesimbra N378

Seixal N378

Barreiro IC21

Montijo N252 IC13
Palmela N252

Setubal Al2

Moita IC21 IC13
Alcochete Al2
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A utilizacdo destas redes € bastante diferenciada, em funcdo da respectiva
insercao no territério e dos correspondentes volumes e composicdo de trafego, com

especial incidéncia na A2, acesso principal a Lisboa através da Ponte 25 de Abril.

Corredores principais de transporte colectivo

Tendo em consideracéo o sistema de transportes colectivos interno a PS, bem
como as respectivas infra-estruturas e servigos, é possivel identificar de forma
sumaria os corredores principais de transporte colectivo em fung¢do das diferentes
zonas de atraccao/geracdo de trafego, bem como dos terminais ou estacbes de

transportes colectivos.

A identificacdo destes corredores esta assim associada ao cruzamento da
ocupacdo e do uso do solo com as infra-estruturas de transportes, apresentando

caracteristicas diferenciadas em funcao destes dois factores.

De acordo com a tipologia das zonas identificadas é possivel referenciar os
eixos de acesso bem como a importancia relativa de cada corredor em funcdo dos
servicos oferecidos e da ocupacéo urbana que lhe esta associada.

Os principais corredores de transporte colectivo internos a PS podem agrupar-
se de acordo com as funcbes dos servigos de transporte, correspondentes eixos de

acesso e respectivas zonas para as quais sao assegurados 0s servigos de transporte:

= Os corredores de acesso aos terminais fluviais (Cacilhas, Seixal, Montijo e

Barreiro);
= (Os corredores de acesso as sedes dos concelhos;

= Os corredores de acesso as zonas de lazer (Caparica, Sesimbra);

Os corredores de acesso as esta¢des de caminho de ferro:
— Eixo Norte-Sul: Fogueteiro-Foros de Amora-Corroios-Pragal;

- Linha do Alentejo: Barreiro-Moita-Setubal;
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= Os corredores de acesso a Lisboa (Ponte 25 de Abril e Ponte Vasco da
Gama).

A importancia relativa de cada um destes corredores esta associada a tipologia
dos servicos que é assegurado, sendo de evidenciar 0s que se reportam aos acessos aos

terminais fluviais, nomeadamente o terminal de Cacilhas e as esta¢fes ferroviarias.

De referir que, no contexto das intervencdes realizadas no sistema de
transportes colectivos da PS, deverdo ser acauteladas e concretizadas as medidas que
contribuam para a melhoria de funcionamento dos actuais corredores bem como nos

potenciais corredores de transportes colectivos, nomeadamente os associados ao
Metropolitano da Margem Sul do Tejo.
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2.2. Mobilidade: populacdo e procura de transportes

Principais tendéncias de ocupacao e transformacao do uso do solo

A melhoria das condicbes de acessibilidade que, num determinado momento,
decorrem da construcdo de infra-estruturas de transporte, bem como a oferta de
determinados servi¢os de transporte colectivo, tém sido dois dos principais factores de

dinamizacao da ocupacgéao urbana na PS, sobretudo para utilizagéo residencial.

A importancia do factor acessibilidade assumiu (e assume) particular

importancia no seguinte contexto:

» forte dependéncia econémica da generalidade dos concelhos da AML em
relacdo a Lisboa, sobretudo em relacdo a oferta de emprego na area dos

servicos;

» precos especulativos no mercado imobiliario, nomeadamente em Lisboa,
conduzindo ao progressivo abandono desta cidade para espagos
suburbanos e/ou para cidades com uma localizacdo mais periférica em

relacédo a Capital;

= grande oferta de habitacdo para os segmentos médio e médio-baixo nos
espacos localizados na proximidade de infra-estruturas de transporte,
designadamente no arco ribeirinho da PS (sobretudo ao longo do eixo

Almada-Seixal-Barreiro);

= melhoria progressiva das condicbes de acesso ao crédito bancario para
aquisicdo de habitacdo propria.
Nestas condicdes, e face a insuficiente oferta de transportes colectivos,
assiste-se actualmente a uma situacéo de rotura do sistema de transportes rodoviarios,
sobretudo nos principais corredores de circulacdo, durante os periodos de ponta

diarios e de sazonalidade anual.
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A entrada em funcionamento da Ponte Vasco da Gama tem vindo a revelar-se
— COmo se esperava — um importante factor de dinamizagcdo da construcdo e da
especulacdo imobilidria, sobretudo nos concelhos de Alcochete e Montijo,
estimulando, por um lado, a fixacdo de pessoas nesta zona da margem sul do Tejo e,
por outro lado, a utlizacdo do transporte individual. Esta infra-estrutura veio
contribuir para 0 agravamento dos movimentos pendulares e para a saturacdo da

circulacao rodoviaria em Lisboa.

A ligacdo das duas margens do Tejo através de um servico de transporte em
caminho de ferro, assegurado pela FERTAGUS através da Ponte 25 de Abril, veio
incrementar significativamente a mobilidade dos residentes neste territério e aliviar a

pressao sobre a travessia rodoviaria desta ponte.

Logo que o Metropolitano da Margem Sul do Tejo esteja a funcionar poder-
se-a encontrar uma situacao mais equilibrada no sistema de transportes da PS, a qual
sem duvida produzird efeitos positivos num maior equilibrio da rede urbana da

Peninsula e na diminuicdo da pressao existente sobre as infra-estruturas rodoviarias.

Em relacdo a ocupacao do solo para fins industriais, verifica-se a manutencéo
da importancia de Setubal, quer em actividades associadas directa ou indirectamente a
actividade portuéria, quer em industrias pesadas e do sector quimico e metalo-
mecanico, bem como o crescente dinamismo e consolidacdo da area de Coina, a qual
tem uma posicdo central para a localizacdo de indastrias de grande capacidade
tecnoldgica e produtiva, de que € exemplo a AutoEuropa e o parque industrial que Ihe
esta associado.

A localizacdo destas actividades, com elevada oferta de postos de trabalho,
introduz algumas dinamicas internas de procura de transportes que conduziram a

identificacéo das bacias de transportes que sdo apresentadas na Figura 4.

Desde a sua génese, Setubal assumiu sempre particular destaque e uma
dindmica propria na PS, sendo o concelho menos dependente de Lishoa. Para este
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facto contribuiu fortemente o seu caracter de pélo industrial promovido pelo Estado e

varios investimentos que para ai foram canalizados.

Sesimbra e Caparica sdo as duas zonas de clara vocacéao turistica, devido a sua
localizacdo na costa Atlantica, sofrendo actualmente os efeitos da forte pressao e
crescimento urbano a que foram sujeitas nas Ultimas décadas. Este crescimento
desordenado, associado as deficiéncias do sistema de transportes, esta na origem dos
graves problemas de congestionamento da circulacdo rodoviaria que ocorrem com
particular incidéncia durante o periodo de Verdo e em alguns fins-de-semana mais

prolongados.
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Situacédo actual e evolucdo prospectiva da reparticdo modal

Com base na informacao disponivel, € possivel identificar alguns indicadores
referentes a reparticio modal das viagens realizadas nos concelhos da PS, efectuar

algumas analises comparativas e perspectivar algumas tendéncias para a sua evolucéo.

Das cerca de 1.218.500 viagens/dia geradas nos concelhos da PS, 26% séao
realizadas a pé, correspondendo os restantes 74% a viagens motorizadas (utilizacao de

modo de transporte motorizado, colectivo ou individual).

A percentagem de viagens a pé é superior & média da AML (24%) e & da Area
Metropolitana de Lisboa Norte (23%), o que podera traduzir o impacte das condi¢cdes
de oferta do sistema de transportes nesses concelhos, associada a sua maior

autonomia, nomeadamente dos centros urbanos.

Estas percentagens mantém-se praticamente na mesma ordem de grandeza em
todos os concelhos, sendo no entanto de referir algumas excepc¢des: Alcochete,
Almada e Sesimbra apresentam os valores mais elevados de viagens motorizadas
(77%), sendo o concelho do Barreiro aquele em que aquela percentagem apresenta o
valor mais baixo (70%).

A reparticdo modal das viagens motorizadas com origem ou destino na
Peninsula evidencia a importancia das viagens realizadas em transporte individual
para as viagens internas a Peninsula (64%) bem como para as viagens para a Area
Metropolitana Norte (sem Lisboa) (57%).

As viagens em transporte colectivo para Lisboa cidade e total da AML séo
superiores as viagens em transporte individual, nomeadamente para Lisboa cidade
(50%) o que traduz as caracteristicas da oferta do sistema de transportes colectivos
associada a cada um dos pares Origem/Destino referenciados.
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Quadro IV.6 - Reparticdo modal das viagens motorizadas com origem/destino na
Peninsula de Setubal

Transporte Transporte Total de viagens/dia/ 2 sentidos
individual colectivo
Peninsula Setubal 64% 27% 676.500
Lisboa 36% 50% 191.000
AML-Norte sem 57% 31% 55.80Q
Lisboa
AML-Norte 41% 46% 246.80(
Fonte: DGTT

O Quadro V.6 contém, os valores referentes a reparticdo modal das viagens
com origem nos concelhos da Peninsula e destino nos préprios concelhos, para
Lisboa e para a Area Metropolitana de Lisboa, apresentando-se também as respectivas

taxas de motorizacdo sendo de evidenciar:

» a percentagem significativa das viagens realizadas em transporte individual
em todos os concelhos, em especial nos concelhos do Montijo, Moita,
Palmela e Setubal, da ordem dos 70%, atingindo o concelho de Montijo
76%;

= para Lisboa, a percentagem de viagens realizadas em transporte colectivo
sdo significativamente mais importantes nos concelhos do Barreiro (78%)
e Moita (62%), sendo as percentagens mais baixas registadas nos
concelhos de Palmela (26%) e Setubal (22%);

= para o total da Area Metropolitana de Lisboa, os concelhos do Barreiro
(40%) e Almada (35%) apresentam as percentagens mais elevadas de

viagens realizadas em transporte colectivo;

= no que se refere as taxas de motorizacdo por concelho é de referir o
concelho do Barreiro com o valor mais baixo do conjunto dos concelhos,
com 286 veiculos/1000 habitantes, e o concelho do Seixal com o valor

mais elevado (396);
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Quadro V.7 - ReparticAo modal e taxas de motorizacao por concelho

Concelho Total de viagens A pé Viagens motorizadas Internas ao concelho Destino Lisboa  Dpstino AML Taxa de motorizacéo
(%) Total (%) | Tl (%) | TP (%) [Total (%) |TI (%) | TP (%) |TI (%) | TP (%) |TI (%) | TP (%) (n° veic./1000hab.)
Alcochete 17.520 23,0 77,0 60,4 20,1 42,8 63,0 11,4 62,1 17,1 308
Almada 257.760 22,7 77,3 49,5 36,7 57,5 55,1 33,7 43,3 42,1 52,6 35,3 307
Barreiro 166.500 30,3 69,7 44,6 46,2 55,4 53,6 38,9 15,2 78,5 51,7 40,5 286
Moita 137.570 25,2 74,8 58,6 32,1 45,2 70,1 20,2 23,5 61,8 61,4 29,1 319
Montijo 78.160 26,1 73,9 72,2 14,0 74,0 76,2 114 72,4 14,4 299
Palmela 75.870 27,5 72,5 65,2 24,1 50,3 68,9 16,1 56,1 25,5 67,0 20,9 334
Seixal 236.360 27,0 73,0 60,2 30,4 51,4 66,2 25,8 50,2 36,4 62,3 28,4 396
Sesimbra 57.370 23,0 77,0 61,2 27,8 74,3 57,1 29,1 61,8 26,3 310
Setubal 191.360 27,6 72,4 68,4 25,1 79,8 71,3 24,0 55,2 22,1 69,5 24,7 320
Fonte: DGTT




Diagnostico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.36

As alteracdes na reparticdo modal devem ser analisadas tendo em consideragao

0S seguintes factores:

» a construcdo de novas infra-estruturas rodoviarias origina um aumento de
acessibilidade rodoviaria e, simultaneamente, estimula a utilizacdo do

transporte individual,

= tem-se verificado um crescimento acentuado da taxa de motorizacéo,
normalmente associado ao aumento do poder de compra e/ou da
capacidade de endividamento, aumento do nivel de exigéncia de conforto
dos passageiros, aumento da percentagem de mulheres empregadas e aos
fendmenos de urbanizacgéo junto das principais infra-estruturas rodoviarias,

sem a correspondente adequacéo da oferta de transportes colectivos;

= aimplantacdo de novos projectos de transportes colectivos em sitio proprio
(caminho de ferro na Ponte 25 de Abril, Metropolitano da Margem Sul do
Tejo, melhoria dos servicos no transporte fluvial), traduz-se em

potencialidades reais oferecidas pelo sistema de transportes colectivos.

As alteracdes verificadas nas principais varidveis com incidéncia na
mobilidade, nomeadamente o aumento do nivel dos rendimentos, o crescimento da
taxa de motorizacdo, construcdo de infra-estruturas rodoviarias e a auséncia de
capacidade de resposta dos transportes colectivos, conduziram a que a reparticao
modal das viagens na AML tivesse registado nos ultimos 20 anos uma inversao entre
os valores percentuais das viagens em transportes colectivos (de 51% para 38%) e
transportes individuais (de 49% para 62%).

Na PS aquela variacdo também foi importante sendo de referir o decréscimo
da utilizacdo dos transportes colectivos (de 77% para 59%) e o aumento do transporte
individual (de 23% para 41%).

Assim, a desejavel evolucdo da reparticdo modal a favor de uma maior
utilizac&o dos transportes colectivos terd que ter presente estes fendmenos, para o que
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h&4 que definir as orientagcbes estratégicas e operacionais que conduzam a

concretizacao desse objectivo.

Em termos prospectivos s6 uma progressiva alteracdo da reparticdo modal
podera contribuir para uma melhor e mais racional utilizacdo das infra-estruturas e

dos modos de transporte.

Os responsaveis das empresas de transportes e entidades publicas deverédo dar
uma crescente importancia a divulgacdo de informacédo sobre as vantagens oferecidas
pelo sistema de transportes colectivos, nomeadamente quanto as variaveis
custo/tempo e a diversidade de pares O/D, resultantes da combinac¢éo da utilizacao de

mais do que um modo de transporte.

2.3. A acessibilidade a orla costeira

A acessibilidade a Orla Costeira da PS esta associada a estrutura da rede
rodoviaria, a qual € condicionada pelas caracteristicas fisiograficas da Peninsula, em

particular pela sua orografia nas frentes de agua.

Assim, a tipologia dos acessos rodoviarios encontra-se associada a localizagéo
dos centros de atraccdo da orla costeira, apresentando caracteristicas fisicas de

implantacéo e de utilizacao diferenciadas.

Para cada um dos centros mais importantes identificam-se 0s respectivos eixos

de acesso e respectiva articulagdo com a rede principal:
= Caparica— IC20 — A2 (Almada);
= Cabo Espichel — N379 — N378 (A2);

= Sesimbra — N378 (A2);

Arrabida — N379 e N10-4 (N10).

As caracteristicas fisicas destes eixos sao bastante distintas, sendo de referir,

pela sua importancia em termos de atraccdo de trafego, as zonas da Caparica e
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Sesimbra, as quais esta associada uma forte procura sazonal (fins de semana e periodo

de Veréo).

Os problemas decorrentes deste tipo de utilizacdo traduzem-se num aumento
significativo do trafego rodoviario para o qual a capacidade das infra-estruturas de
acesso e as proprias redes urbanas dificilmente comportam os volumes de trafego e de

estacionamento que Ihe estdo associados.

Os problemas decorrentes da sazonalidade da utilizacdo, das condicGes
topograficas de implantacéo e da capacidade dos acessos, devem ser equacionados por
forma a que sejam melhoradas as condi¢cdes de utilizagdo, minimizando os respectivos

impactes negativos.

A identificacdo dos pontos de conflito na articulacdo da rede secundaria com a
rede principal e a avaliacdo de solucfes para a sua resolucdo podera constituir um dos
processos a implantar, reconhecendo-se contudo a dificuldade de algumas situacdes

face as caracteristicas da ocupacédo urbana ja consolidada.

2.4. Organizacdo institucional e empresarial

O quadro institucional e empresarial actualmente existente no dominio do
planeamento, execucdo, gestdo, monitorizacdo, organizacdo, fiscalizacdo e da
legislacdo referente ao sistema de transportes, infra-estruturas e servicos, apresenta

uma grande diversidade de entidades e de competéncias.

Embora de forma sintética, sdo aqui identificadas as principais entidades que,
de acordo com os diferentes dominios de intervencéo, tém especial incidéncia no
ambito da PS.

» Infra-estruturas de transporte:

- Rede rodoviaria: Ministério do Equipamento Social, Secretaria de
Estado das Obras Publicas, Instituto das Estradas de Portugal, ICOR,

Camaras Municipais;
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- Rede ferroviaria: Ministério do Equipamento Social, Secretaria de

Estado dos Transportes, REFER;

- Terminais fluviais: Ministério do Equipamento Social, Secretaria de
Estado dos Transportes, Direccdo Geral dos Transportes Terrestres,
Transtejo, SOFLUSA;

— Portos e instalagbes portuarias: Ministério do Equipamento Social,
Secretaria de Estado da Administracdo Portuaria, Administracdo do

Porto de Sines;
= Servicos de transporte:
— Transporte fluvial: TT - Transtejo, SOFLUSA;
— Caminhos de ferro: CP - Caminhos de Ferro, FERTAGUS;
— Transporte rodoviario: TST - Transportes Sul do Tejo;
= Qutras entidades:
— Ministérios da tutela;
— Comisséo de Coordenacao da Regido de Lisboa e Vale do Tejo;
— Associacao de Municipios;
— Junta Metropolitana;
- Céamaras municipais.

As consequéncias desta diversidade de entidades e responsabilidades origina

uma desarticulacdo dentro do j& complexo sistema de transportes, ndo contribuindo

para um tipo de intervencéo que se deseja e pretende bem coordenada e funcional.
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2.5. Principais potencialidades, estrangulamentos e deficiéncias
do sistema de transportes

Embora ndo se pretenda ser exaustivo, identificam-se as principais
potencialidades e estrangulamentos do sistema de transportes da PS, com o objectivo
de contribuir para o progressivo aproveitamento das potencialidades existentes bem

como para a resolucao dos seus estrangulamentos e conflitos.
Potencialidades:

= Concretizagdo da rede rodoviaria principal (IP's e IC’s) prevista para a

Peninsula;

» Existéncia de duas ligacdes entre as margens do Rio Tejo (Ponte 25 de

Abril, rodo ferroviaria, e Ponte Vasco da Gama, rodoviéria);

= Existéncia do modo ferroviario pesado ligando a PS a AML Norte
(Entrecampos-Fogueteiro), sendo prevista a expansdo Coina—Pinhal Novo
beneficiando as ligacBes ferroviarias internas a Peninsula e ao resto do

Pais, nomeadamente a Sul;

= Melhoria das ligagGes fluviais a Lisboa com articulacdo ao sistema de
transportes urbano (metropolitano no Cais do Sodré e, no futuro, no

Terreiro do Paco);
» Projecto em fase de concurso do Metropolitano da Margem Sul do Tejo.
Estrangulamentos e Deficiéncias:

= Articulacdo da rede rodoviaria principal com a rede secundaria,

principalmente nos acessos aos ndcleos urbanos;

= Congestionamento nos acessos a Ponte 25 de Abril nos periodos de ponta;

Auséncia de uma estratégia global de transportes que, através da

exploracéo das potencialidades oferecidas pelo sistema permita conduzir a
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alteracbes da reparticio modal e melhoria da qualidade de vida na

Peninsula de Setubal;

= Auséncia de planos integrados de circulacdo e estacionamento nos centros

urbanos;

= Estrangulamento institucional decorrente da inexisténcia de uma entidade

coordenadora do sistema de transportes para a PS.
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PARTE B: INFRA-ESTRUTURAS DE SANEAMENTO BASICO

1. Aguas de Abastecimento

1.1. Avaliagcdo das Disponibilidades em Agua
A — Origens:

Em 1980 foi concluido o “Etude des Eaux Sousterraines de la Peninsule de
Setubal” (PNUD-UNESCO, DGRAH; Lisboa 1980), onde se concluia das imensas
potencialidades do aquifero Mio — Pliocénico que abrange as bacias do Tejo e do
Sado e que estariam, até ao momento, aproveitadas a 10% da capacidade de captacao
tedrica total.

Em 1992, a Associacdo de Municipios do Distrito de Setubal (AMDS) e todas
as Camaras Municipais da Peninsula de Setubal (PS) assinaram com a EPAL um
protocolo tendo em vista a elaboragdo de um estudo que foi designado de “Estudo da
Caracterizacdo dos Aquiferos e dos Consumos de Agua na Peninsula de Settbal”,
com o objectivo de determinar as reservas existentes, as expectativas de consumo e a
melhor organizacédo técnica para responder as necessidades de consumo. Neste Estudo
foi ponderada a criagdo de um Sistema Adutor Regional, abastecendo todos os

municipios.

Posteriormente, a EPAL procedeu a actualizagdes do seu Plano Director, onde
incluiu a PS, tendo de novo procedido a estudos de qualidade e quantidade dos

aquiferos.

Em qualquer dos estudos se concluiu que a PS tinha uma das maiores e
melhores reservas de agua subterranea do pais, mas a0 mesmo tempo se chamou a
atencao, para uma evidéncia geografica e para dois factores de risco. Por um lado, o
facto das reservas mais importantes (Montijo e Palmela) se situarem distantes dos
centros urbanos consumidores e por outro, por se assistir a degradacdo da qualidade

dos aquiferos, com intrusdo salina e com poluicdo do solo e das linhas de agua,
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resultantes do ndo tratamento das aguas residuais. O risco é ainda agravado dado que
em anos de fraca pluviosidade, o que tem acontecido regularmente nos ultimos anos, o
consumo ultrapassa a capacidade de recarga dos aquiferos, baixando nalguns

concelhos a niveis preocupantes a quantidade de agua disponivel.

Sabe-se ainda que no extremo leste da Peninsula verificam-se casos de menor
abundancia de agua, segundo o "Etude des Eaux Sousterraines de la Peninsule de
Setubal"(PNUD-UNESCO, DGRAH; Lisboa 1980), ou até de escassez, como é 0 caso
de Almada, concelho sujeito a variacBes sazonais de consumo muito importantes,
havendo que recorrer a captagdes noutros concelhos. Com a evolugdo das
necessidades, esta situacdo podera tornar-se mais frequente. A solucdo de captacao
generalizada - furos cada vez mais numerosos e profundos - esta ameacada, como ja
foi referido, pela intrusdo salina na orla do aquifero e pela contaminacédo devida a

infiltracdo de aguas residuais de origem industrial, agro-pecuéaria ou doméstica.
B — Necessidadede Agua

Na PS verifica-se que do total de agua fornecida, através da rede publica, ¥ do
consumo foram registados em edificios habitacionais, ou seja, consumo doméstico. Os
Municipios de Almada e Seixal foram os que registaram os maiores volumes de agua
consumida. A Figura IV.1 representa a distribuicdo de consumo na Peninsula de
Setubal.

Figura IV.1 — Consumo de Agua na Peninsula de Settbal

Consumo deAgua na Peninsula de Setubal
2,79% 274%
15,3%
76%
ODoméstico OlInd., Com. e Agricoldd Estado
@ Autarquias O Instituicdes e Outros

FONTE: "Provisao de Bens e Servicos Publicos”, CCRLVT, 1999
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Segundo o Plano Director da EPAL, os consumos de agua, em 1996, seriam o0s
representados no Quadro IV.8.

Quadro IV.8 — Consumos de Agua Estimados para a Peninsula de Setibal (1996

Concelhos | Populacao Consumos em 1996 (rdia) Perdas | Capitacao

Abastecidos 1996 (m¥dia) | (I/hab.dia)
por (Hab) Doméstico N&o Perdas| Total
Sistemas Doméstico
Proprios

Alcochete 10 244 11938 400 706 2299 30.1% 24
Almada 158 000 20181 10000 15 4}9 45 660 33{9% P89
Barreiro 85 508 8 934 2 60D 5 889 17 4p3 33.8% 104
Moita 67 490 8 172 1100 6 909 16 181 42.7% o
Montijo 37 000 4 191 1 30( 311p 8 607 36.2% B3
Palmela 45 169 4978 3000 8 741 16 7114 52 3% B70
Seixal 120 349 16 311 2900 13969 33 180 42 1% P76
Sesimbra 28 19( 7 55D 1100 3 3p8 12 048 2812% 127
Setibal 107 124 11 37D 4000 100B5 25 405 39|5% P37
Total 659 078 82 874 26400 68242 177 517 38.4% 269
(m%dia)

FONTE: “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa —
Relatério - Estudos de Caracterizacéo e Diagnostico”, Volume Il, Outubro 99

Numa outra fonte, "Estudo para a criagdo de uma Empresa Regional de
Abastecimento de Agua e de Tratamento de Aguas Residuais para a Peninsula de
Setubal”, de Janeiro de 2000, o valor das captacfes no ano de 1992 nos sistemas
municipais, foi de cerca de 58%en* a este valor correspondem consumos que
devero rondar os 37*3M° com perdas médias da ordem dos 35%, com um minimo

de 10% para Palmela, e um maximo de 40% para Almada e Sesimbra.

Tendo em conta a previsivel evolu¢cdo da populacdo, com as obras de infra-
estruturas rodoviarias em curso, e as estimativas constantes nos PDM, foram tracados,
naquele estudo, dois cenérios de evolucdo dos consumos. O cenario de maior
crescimento é considerado demasiado optimista, sendo apenas utilizado como
“baliza” de crescimento, na medida em que estima para 2000 uma populacdo de
aproximadamente 1 100 000 de habitantes.

O cenéario admitido aponta para uma populacdo de cerca de 900 000
habitantes, adicionando a populacdo residente com uma producdo de populacao

turistica. A par das previsbes de crescimento populacional aquele estudo tomou em
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conta uma evolu¢do dos consumos per capita. A capitacdo maxima foi fixada em 250
I/hab.dia, superior aos consumos actuais. Foi ainda considerado que o valor das perdas
de agua das redes municipais tendera a diminuir com a gradual melhoria dos
processos de gestdo, tendo sido fixado um valor de 25% no ano 2000 e 20% para o
ano 2005, no caso do cenario de menor crescimento, como se pode observar no
Quadro IV.9.

Por comparacao dos Quadros 1V.8 e V.9, observa-se que o consumo de agua,
estimado para 1996, € inferior aos valores obtidos para qualquer um dos cenarios de
evolucdo. Assim, para 1996 obtém-se um valor perto de 3@t#8no, sendo que o
menor valor obtido &, para cenario de menor crescimento sem turismo, de $1.8*10
m>/ano, para 2000, o que nos parece ser um cendrio demasiado pessimista, em termos

de evolucéo de consumo e consequente disponibilidade de recursos hidricos da regiéo.

E também importante o conhecimento das necessidades de agua para industria
e agricultura. De acordo com os dados recolhidos em 1993, referentes aos consumos
das principais industrias, estes rondam os 45 tiflano, sendo que alguns dados se
referem a 1989 e que mais de 50% do valor corresponde a producéo de pasta de papel
no concelho de Setubal. Para a AutoEuropa prevé-se um consumo deni4he,

nao tendo sido incluida no levantamento do referido estudo.

Quadro V.9 - Necessidades de Agua - Consumo Doméstico

Consumos domésticos (L®/ano)
Ano Horizonte Maior Crescimento Menor Crescimento
Com Turismo Sem Turismo Com Turismo Sem Turismo

2000 92.7 76.4 71.6 61lB
2005 115.0 96.8 82.8 714b
2010 135.0 115.4 89,8 7116
2015 159.7 137.8 100)2 84|3
2020 186.5 162.1 111)0 9|5

FONTE: Hidrotécnica Portuguesi)94
Quanto aos consumos agricolas, estes foram estimados em .6t Hra93,
com 55% do abastecimento através de aguas subterraneas (cerca de’325&m

restantes 45% com &guas superficiais, propor¢ao que tendera a crescer, com um maior
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peso das 4guas subterrdneas. As necessidades totais de 4gua previstas encontram-se
no Quadro IV.10.

Quadro V.10 - Necessidades Totais de Agua

Tipo de Necessidades totais de agua®(@fano)

Expansao 2000 2005 2010 2015 2020
Maxima 277.6 312.9 3515 3913 444.9
Minima 247.0 266.7 287.b 3045 331|B1

FONTE: Hidrotécnica Portuguesi94

C - Balanco

Conclui-se, segundo o "Estudo para a criagcdo de uma Empresa Regional de
Abastecimento de Agua e de Tratamento de Aguas Residuais para a Peninsula de
Setubal”, de Janeiro de 2000, que as reservas detectadas na Peninsula e a sua
capacidade de recuperacdo, em condi¢cdes climatéricas préximas das normais,
asseguram, no conjunto dos nove municipios, agua subterrdnea, em quantidade e
qualidade para consumo doméstico e para outros consumos considerados, com base
nos dados actuais e no cenario de menor expanséo, 0 que parece ser 0 mais realista.
No cenario de maior crescimento, as reservas de agua internas da Peninsula ndo seréo
suficientes, ndo sendo, contudo, este cenario a hipétese mais credivel, visto que em
algumas éareas da Peninsula verifica-se um decréscimo de actividade e como tal dos
consumos. Mesmo a nivel demografico as estimativas minimas dos PDM parecem
muito empoladas. Por outro lado, foi considerada uma capitacdo muito elevada,

relativamente aos actuais consumos médios.

N&o se alterando estas condi¢cbes, pode esperar-se que o abastecimento da PS

seja possivel através do exclusivo recurso as suas capacidades hidricas subterraneas.

1.2 Sistemas de Distribuicdo de Agua

Para caracterizacéo dos Sistemas de Abastecimento de Agua existentes teve-se
por base o “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa”, Volume Il, Outubro 99.
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A - Concelho de Alcochete

O abastecimento de agua ao concelho de Alcochete é realizado através de trés

sistemas:

Sistema de Alcochete/S. Francisco

Este sistema abastece uma populacéo de cerca de 6 200 habitantes, a partir de
duas origens de agua subterranea que séo os lencois freéticos de Soalheira e de Batel.

O sistema integra quatro captacdes por furos e trés postos de cloragem.

Das captacdes de Soalheira a agua, depois de tratada em Soalheira 1 e 2, é
elevada para o reservatério elevado de Alcochete, com 22fk rsapacidade e a
partir deste € alimentada a rede de distribuicdo de agua Alcochete/S. Francisco.

A agua captada em Batel €, também, desinfectada, sendo elevada para os
reservatérios de Batel com duas células apoiadas, com ¥6ada e uma elevada,

com 140 m de capacidade.

Qualquer um dos reservatérios abastece a rede de distribuicdo de Alcochete/S.

Francisco.

Sistema do Samouco

Este sistema tem como origens a agua subterranea captada em dois furos. A
agua é desinfectada e elevada para o reservatério do Samouco, cont #80 m
capacidade, a partir do qual se faz a distribuicdo para a rede do Samouco, servindo
toda a populacdo da freguesia e ainda cerca de 100 habitantes da freguesia do

Montijo, do concelho do Montijo.

Sistema da Fonte Senhora/Passil

E abastecido através do sistema da Atalaia do Montijo, abastecendo cerca de

500 habitantes da freguesia de Alcochete.
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B - Concelho de Almada

O abastecimento de dgua ao concelho de Almada é realizado a partir de trés

sistemas:

Sistema da Quinta da Bomba e Sobreda

O sistema da Quinta da Bomba e Sobreda tem duas origens de &gua
subterrédnea, LF1 e LF2, captadas através de furos situados no concelho do Seixal, na
freguesia de Corroios. A agua proveniente do LF1 é desinfectada em Corroios, sendo
elevada para os reservatorios do Laranjeiro, um semi-enterrado e com uma capacidade
de 1 650 me o outro elevado com 1 500° npara o de Corroios com 500° nila
Quinta da Bomba com 600°ma para o reservatério na ETA do Feijé. E ainda elevado
para o reservatério semi-enterrado do Feij6, com 2 008, partir deste, para o

reservatorio elevado com o mesmo nome.
A populacao total servida por este sistema € de cerca de 50 000 habitantes.

Sistema de Corroios

Este sistema tem uma origem subterranea, que € captada através de cinco
furos, desinfectada em Corroios e elevada para os reservatorios de Corroios, situados
no Seixal, no Pragal e no Cristo-Rei. Os reservatorios referidos tém, respectivamente,
a seguinte capacidade: 506, @1 000 m e 20 n.

Sistema de Vale de Milhacos

Este sistema tem trés origens de agua subterrdnea que séo captadas através de

dezassete furos e cuja agua é desinfectada no posto de cloragem de Vale de Milhacos.

A este sistema estdo ligados vinte reservatorios, perfazendo uma capacidade
total de 52 000 rhe abastecendo uma populacdo total da ordem dos 123 000

habitantes.
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Segundo o PDM de Almada, as redes de distribuicdo s&o relativamente
recentes, pois a substituicdo das mais antigas tem ocorrido desde 1975 e a grande

expansao do territério por elas abrangido verificou-se principalmente a partir de 1984.
C - Concelho do Barreiro

O abastecimento de agua ao concelho do Barreiro estd dividido em trés
sectores: Sector Norte, Sector Central e Sector Sul.

Sector Norte

Este sector € abastecido através de uma origem de agua subterranea, localizada
na freguesia do Alto Seixalinho, estando a verificar-se um preocupante aumento
progressivo da salinidade na sua agua.

A agua é captada por furos, sendo desinfectada na ETA do Alto do Paiva e
abastecendo os reservatérios do Alto do Paiva apoiado, com®s@0etevado com
750 .

Através do Sector Norte sao abastecidos cerca de 70 000 habitantes, de cinco

freguesias.

Sector Central

O Sector Central é abastecido através de furos de Vale Roméo, cuja agua é
captada e desinfectada na ETA com 0 mesmo nome, sendo elevada para o reservatério
de Vila Cha elevado, com 600°ra de Sete Portais 1 e 2 apoiados, com 3 000 m

cada.
A populacao total servida € de 9 200 habitantes.
Sector Sul

E abastecido a partir da captacédo de Coina, cuja agua é desinfectada na ETA
de Coina, e alimenta os reservatorios de Coina, elevado com>166 Renalva 1 e 2,

apoiados com 100 incada.

A populacao total servida por este sector é de cerca de 3 000 habitantes.
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E na distribuicdo de agua que reside a maior deficiéncia, segundo dados do
PDM do Barreiro, pois com base em esquemas iniciais de reduzida dimensao, a sua
extensdo foi sucessivamente aumentada em resposta as solicitagbes de um

crescimento urbanistico ndo programado.
D - Concelho da Moita
O abastecimento ao concelho da Moita faz-se a partir de cinco sistemas:

Sistema da Moita/Gaio/Sarilhos Pequenos/Fonte Prata

Este sistema € abastecido a partir de trés origens de agua subterranea, LF1,
LF2 e LF3.

A agua do lencol freatico LF1 é captada por dois furos, € desinfectada no

posto de cloragem de Fonte Prata e elevada para os reservatorios de distribuicao.

As aguas dos lencois freaticos LF2 e LF3, ambas captadas por um furo, sdo
desinfectadas na Central de Aguas de Canhdes, onde sido elevadas para 0s
reservatérios de distribuicéo.

Estes reservatdrios sdo em numero de seis e tém as seguintes capacidades: R1-
A com 500 m; R1-B com 500 rfy R1-C com 350 ) R3 com 350 ffy R4 com 250
m® e R2 com 500 fh

A populacao servida por este sistema é de cerca de 19 000 habitantes.

Sistema da Baixa da Banheira/Alhos Vedros/Vale Amoreira

No sistema da Baixa da Banheira existem trés origens de agua subterranea,
que sao captadas através de quatro furos e tratadas no posto de cloragem da Central
Vinha das Pedras.

Este sistema abastece oito reservatérios: R20 Vinha das Pedras 1, cofn 500 m
R21 Vinha das Pedras 2, com 508 R22-R1 elevado, com 400°nR24-R3A, com
1 000 ni; R25-R3B, com 1 000 MR26-R4, com 500 fp R27-R5, com 500 e
R30-R2, com 750
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Sistema de Penteado

Este sistema, de pequena dimensédo, tem uma origem de 4gua subterranea, que

€ captada através de um furo e tratada no posto de cloragem de Penteado.
No sistema existe uma estacao hidropressora que alimenta a rede.

Sistema de Brejos/Moita e Sistema de Barracheira

Estes dois sistemas sdo idénticos, tendo, cada um, uma origem de agua

subterranea, captada através de um furo e tratada no posto de cloragem.

Na rede de distribuicdo ndo existe reservatério, sendo servida directamente por

bombagem.
E - Concelho do Montijo
No concelho do Montijo existem seis sistemas de abastecimento de agua:

Sistema da Canha

Com origem de agua subterranea, o sistema da Canha é composto por duas

captacdes por furos e um reservatério elevado cont30 m

Sistema de Santo Izidro de Pegdes

Este sistema capta a agua através de dois furos, que, apés desinfeccao,

alimentam o reservatoério elevado de Sto. Izidro, com T0flencapacidade.

Sistema de Sarilhos Grandes

O sistema de Sarilhos Grandes capta a agua subterranea através de dois furos
que, ap6s desinfeccéo junto de cada furo, alimentam o reservatério d& d® m

capacidade.

Sistema de Pegdes

Este tem duas origens de agua, captadas através de quatro furos. A agua é
desinfectada junto de cada furo, sendo elevada para os reservatorios elevados de
Pegdes, com 50 he 100 m de capacidade.
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Sistema da Atalaia

Neste sistema existe uma captacdo por furo, que eleva a &gua para o0s
reservatorios da Atalaia, designadamente, Atalaia Velho com #08tamia R3 com
1 200 nfi e Atalaia R2 com 350 n

Sistema do Montijo

O sistema do Montijo capta as aguas subterraneas através de cinco furos, junto
dos quais se procede a uma desinfeccdo, sendo a agua elevada para um reservatorio de

regularizacéo com 750%de capacidade.
F - Concelho de Palmela
No concelho de Palmela existem nove sistemas de abastecimento de agua:

Sistema de Palmela

O sistema capta a agua através de cinco furos, a qual é tratada em Vale de
Alecrim, onde é desinfectada, sendo elevada para os reservatdrios de Olhos de Agua
com 200 m, de S. Jo&o com 640°no Castelo com 500%e Quinta Gléria com 300

m?, que alimentam a rede de distribuicio de Palmela.

Sistema da Quinta do Anjo

Tem origem de &gua subterranea, captada através de dois furos e que apéds
desinfeccdo em Vale Craveiros, é aduzida, por bombagem, para os reservatérios de
Vale Gois com 450 fre da SAPEC com 500°m

Sistema de Pinhal Novo

Neste sistema existem trés captacfes de agua por furos. A 4gua é tratada na
ETA de Vale Alecrim, onde € desinfectada, sendo elevada para os reservatérios de
Cascalheira de 200%nPinhal Novo com 300 fnF. Vaca com 200 fre Batudes de
600 n.

ECOMOMICAS . R_Hﬁ
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Sistema do Poceirdo

Tem duas captacdes por furos, sendo a agua desinfectada na ETA do Poceirdo
e elevada para os reservatérios do Poceirdo com 3@0Aguas de Moura também

com 300 m de capacidade.

Sistema de Lagoinha

Tem uma captacgdo por furo, sendo a agua desinfectada na ETA da Lagoinha e

elevada para o reservatério da Lagoinha com 250 m

Sistema de Biscaia

Tem uma captagéo por furo, sendo a 4gua desinfectada na ETA da Biscaia e
elevada para o reservatério da Biscaia, com 150 m

Sistema de Jau/Cajados e Lagamecas

A agua é captada por furo, sendo desinfectada e elevada, fazendo-se a

distribuicdo por meio de um sistema hidropressor.

Sistema de Penteado e Sistema do Sector Sul

O sistema de Penteado pertence ao concelho da Moita fornecendo, também,

agua ao concelho de Palmela, freguesia de Pinhal Novo.

O sistema do Sector Sul pertence ao concelho do Barreiro e fornece agua a
este concelho e ao concelho de Palmela, freguesia da Quinta do Anjo.

G - Concelho do Seixal
No concelho do Seixal existem seis sistemas de abastecimento de agua:

Sistema do Casal do Sapo
Este sistema tem uma origem de 4gua, que é captada através de trés furos e
desinfectada no posto de cloragem do Castelo do Sapo, sendo elevada para o

reservatorio elevado de 700 oe capacidade.
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Sistema de Santa Marta de Corroios

Trata-se de um pequeno sistema que alimenta o reservatorio elevado de Santa

Marta, com 300 rhde capacidade.

Sistema de Belverde

Este sistema tem uma origem de agua subterrdnea que é captada a partir de trés
furos e desinfectada no posto de cloragem de Belverde, abastecendo os reservatérios

de Belverde, tendo o enterrado 70Da elevado 90 ™

Sistema do Rouxinol

O sistema do Rouxinol € abastecido a partir de dois furos, que captam a 4gua e
a elevam, apls desinfeccdo no posto do Rouxinol, para os reservatorios semi-

enterrado e elevado, cada um com 56@encapacidade.

Sistema da Cruz de Pau

Este sistema é abastecido a partir de quatro furos. Apos a desinfec¢do, esta é
aduzida por bombagem para os reservatérios de Cruz de Pau 1 e 2, com 4 500 m

cada, e da Amora, que é elevado e tem uma capacidade dé 350 m

Sistema da Torre da Marinha

Tem uma origem de &gua subterranea, captada por oito furos. A agua é
desinfectada no posto de cloragem da Torre da Marinha, sendo posteriormente
aduzida para os reservatorios de Paio Pires, Cavaquinhas, Seixal 1, 2 e 3 e Torre da

Marinha 1 e 2, com capacidades totais de 3 840 m

H - Concelho de Sesimbra

O concelho de Sesimbra € abastecido a partir de 2 sistemas:
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Sistema da Apostica

O sistema da Apostica capta a agua a partir de doze furos, a qual é

desinfectada no posto de cloragem da Apostica.

A agua é elevada, indo abastecer os dezasseis reservatorios do sistema, que

perfazem uma capacidade total de 12 130 m

Sistema do Cabeco do Meldo

Tem duas captacBes por furo, sendo a agua desinfectada no posto de cloragem
em Cabeco do Meldo e aduzida até aos reservatérios de Cabeco do Meldo 1 e 2, um

elevado com 500 fre um semi-enterrado com 6 006, mespectivamente.
| - Concelho de Setubal
No concelho de Setubal existem quatro sistemas de abastecimento de agua:

Sistema de Algeruz/Pinheirinho e Sistema de Poco Mouro

Estes dois sistemas abastecem a cidade de Setubal a partir de quinze furos. A
agua captada é desinfectada em Algeruz, sendo aduzida para os oito reservatorios, que

perfazem uma capacidade total de 19 080 m

Sistema de Favalhdo/Pontes

Tem uma captacéo por furo, que eleva a agua para o reservatério de Favalh&o
com 500 m de capacidade.

Sistema de Azeitdo

Neste sistema existem duas origens: a de Peru e a de Pinhal Negreiros.

Na origem de Peru, a agua é captada por quatro furos que a elevam para 0s
reservatorios de S. Pedro, Portela e S. Domingo.

Na origem de Pinhal Negreiros, a agua é captada por cinco furos que a elevam
para os reservatorios ja referidos e ainda para os reservatorios de Bassagueira 1l e 2 e

de Vendas.
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A capacidade de reserva deste sistema é de 3244 m

1.3 Caracterizagdo do Servigo

A - Gestao
A.1 — Formas de Gestao

Actualmente a gestdo dos sistemas de distribuicdo de agua, na PS, assenta,

exclusivamente em sistemas municipais.

Nos sistemas municipais a gestdo e exploragdo sdo efectuadas directamente
pelos respectivos municipios, directa ou indirectamente através de servigos
municipalizados ou atribuidas mediante concessdo a entidade publica ou privada, de

natureza empresarial.

A Figura IV.2 representa o numero de entidades gestoras do sector da agua, na
Peninsula de Setubal.

Figura IV.2- Numero de Entidades Gestoras

Entidades Gestoras do Sector dAgua na Peninsula
de Setubal

1
(==
6

O Servigos Municipaidd Servigos Municipalizadod Concesste

A empresa a qual foram concessionados os sistemas de abastecimento de agua
e de saneamento do concelho de Settbal, em Janeiro de 1998, é a Empresa Aguas do
Sado, S.A..
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A. 2 - Tarifagao

As tarifas médias de &gua cobradas em 1997, na PS, encontram-se

discriminadas no Quadro IV.11.

Quadro IV.11 - Tarifas Médias de Venda de Agua na Peninsula de Settbal

(1997)
Municipios Consumo de Agua em 1997 3n| Tarifa Média de Agua
Alcochete 545 604 84 E4¢.
Almada 10 694 94y 143 ESE.
Barreiro 3120 860 95 Eq¢.
Moita 3 262 88( 89 Es|i.
Montijo 1 937 262 98 Esf].
Palmela 2 374 698 97 E$L.
Seixal 6 854 586
Sesimbra 2717 202 86 Efc.
Setubal 5341 671
Peninsula de Setubal 36 849 710

FONTE: "Provisao de Bens e Servicos Publicos", CCRLVT, 1999

B - Qualidade da Agua

Segundo o relatério do "Estudo para a criagdo de uma Empresa Regional de
Abastecimento de Agua e de Tratamento de Aguas Residuais para a Peninsula de
Setubal”, de Janeiro de 2000, foram detectados alguns casos de poluicdo de origem
agricola (em particular do ciclo do azoto) e de origem industrial (hidrocarbonetos
dissolvidos, fendis e tetracloreto de carbono). Contudo, pelo reduzido tempo do
referido estudo, ndo foi possivel avaliar a extensdo de tais contaminagfes, mas que
pela qualidade da agua captada estima-se que estas ndo sejam ainda muito extensas,

mas que decerto terdo tendéncia para um alastramento e aprofundamento.

Pelos dados obtidos pelo relatério da EPAL "Estudo da Caracterizacdo dos
Aquiferos e dos Consumos de Agua na Peninsula de Setubal", de Dezembro de 1993,
onde se realizaram analises a qualidade da agua dos furos municipais dos concelhos
de Almada e Sesimbra, conclui-se que, de uma forma geral, sdo os cloretos e a

condutividade os parametros nos quais ndo sao verificados os respectivos VMR, com
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maximos de 90 mg/l de cloretos em Almada e de 245 mg/l em Sesimbra, de 480

ps/cm de condutividade em Almada e de 1 B3@m em Sesimbra.

No ambito do estudo "Proteccdo das Aguas Doces, Costeiras e Estuarinas
contra a Poluicdo causada pelos Nitratos", realizou-se uma recolha e andlise da
informacéo referente ao teor de nitratos em captacdes de aguas subterraneas na
RLVT. Registaram-se na PS varios valores de teores de nitratos superiores a 200 mg/I,

como por exemplo no Seixal (274.5 mg/l).

Assim, pelo estudo da EPAL, faz-se uma apreciacdo geral da qualidade dos

parametros susceptiveis de implicarem tratamentos:

» Nos furos superficiais denotam-se necessidades de correc¢do de qualidade
da &gua nos seguintes parametros: pH, condutividade, cloretos, nitratos,
azoto amoniacal, azoto kjedahl, fendis, hidrocarbonetos dissolvidos ou

emulsionados e tetracloreto de carbono.

= Nos furos profundos as necessidades de correccao da qualidade da agua
incidem sobre os mesmos parametros, com excluséo do azoto kjedahl e do
tetracloreto de carbono, em que nédo se detectaram ultrapassagens dos

respectivos VMA.

C - Niveis de Atendimento

Para caracterizar os niveis de atendimento dos sistemas que abastecem a
regido em estudo recorreu-se aos dados compilados no “Plano Director de
Desenvolvimento do Sistema de Abastecimento da EPAL” e ao “Inventario Nacional
de Saneamento Basico”, do INAG, que se reportam, respectivamente, a situacao

existente em 1996 e 1994, como se pode observar no Quadro 1V.12.
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Quadro IV.12 — Abastecimento de Agua — Niveis de Atendimento

Concelhos Populagéo Taxa de Populagéo Estimada Servida en|||
Abastecidos Atendimento 1996
1991 1996 1991 1996 | Ist. Pro- EPAL Total
prio
(Hab) (Hab) % % (Hab) | (Hab) [ % (Hab)
Alcochete 10 169 10 246 9P 95|0 9784 0 0.0 9§34
Almada 158 000 99.1 157526 0 00 1574p6
Barreiro 85 508 100.( 85 508 0 0j0 854p8
Moita 65 086 67 490 89.8 95.0 64 116 0 00 64]}6
Montijo 36 039 37 0009 91.8 90.p 33 300 0 do 3330
Palmela 43 859 4519 68)8 8010 36 135 0 p.o 36}135
Seixal 116912 120349 888 9810 117 942 0 D.0 117|p42
Sesimbra 27 244 28 190 89}3 91.0 25 453 0 1[0.0 25p53
Setubal 103 634 107 126 91{7 93.3 99 949 0 [0.0 99|p49
Total 402 948| 659 078 95.6 629 862 0 0.0 629 H62

FONTE: “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa —
Relatério - Estudos de Caracterizac¢édo e Diagnostico”, Volume Il, Outubro 99

Conclui-se que os concelhos com maiores niveis de atendimento sdo o Seixal
com 97%, Alcochete que atingiu os 95% e Sesimbra e Setubal onde se verificam
valores de 91 e 93%.

O concelho com menor percentagem de populacdo servida é Palmela,
estimando-se que apenas 80% da populacdo total seja abastecida por sistemas

municipais. Este resultado pode ser devido ao facto de se tratar de um concelho muito
extenso e com baixa densidade populacional.

D - Qualidade do Servico

O “Estudo para a Criacdo de uma Empresa Regional de Abastecimento de
Agua e de Tratamento de Aguas Residuais para a Peninsula de Settbal” — Associag&o
de Municipios do Distrito de Setubal, Janeiro de 2000, define o servico de

Abastecimento de Agua no distrito de Setubal, como um servico de boa qualidade, em
99% dos casos.

O “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa”, de Outubro de 1999, analisa qualitativamente o abastecimento de &agua

através dos seguintes indicadores: adequacao, fiabilidade e eficiéncia.
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Desta andlise conclui-se que, em termos de consumos médios por capitagao,
nao existe insuficiéncia do caudal de abastecimento, podendo considerar-se que o

servico, em termos de quantidade de agua fornecida, é adequado.

Relativamente a pressdo a que esta agua é fornecida, analisou-se o numero de
dias do ano em que houve registo de insuficiéncia de pressdo na agua, nos Varios
sistemas. Dos dados analisados verificou-se que registaram nesse ano presséo
insuficiente no abastecimento, os concelhos de Palmela, Seixal, Sesimbra e Setubal. A

Figura IV.3 representa a classificacdo do servico quanto a pressado no abastecimento.

Destes concelhos, o0 que pior situacdo apresentou foi Sesimbra, que registou
uma falta de pressao constante e diaria nesse ano.

Figura IV.3 — Classificacdo do Servico — Pressao no Abastecimento

Classificacéo do Servico - Pressdo no Abastecimento

Mau Bom
Mau Setubal Alcochete Bom

Sesimbr; Almada

Mau
Seixal

Bom
Barreiro

Mau Bom Bom

Palmela Montijo Moita

Quanto a fiabilidade, analisaram-se as interrupcdes de servico, através do

numero de dias de falhas e das suas principais causas.

Os concelhos que apresentaram falhas no abastecimento nesse ano, foram

Almada, Montijo, Palmela e Setubal, como se pode observar na Figura 1V.4.

Destes o que maior numero de falhas registou foi o de Almada, sendo as

principais razdes apontadas, as faltas de energia e roturas em condutas.
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Figura IV.4 — Classificagcdo do Servico — Interrupcdes no Abastecimento

Classificacdo do Servico - Interrupcdes no
Abastecimento

Mau Bom
Bom Setubal Alcochete  \qy

Sesimbr, Almada

Bom
Barreiro

Bom
Seixal

Mau Mau Bom

Palmela Montijo Moita

Relativamente ao factor “idade” dos sistemas, os valores de que se dispde séo
relativos a todos os concelhos pertencentes a AML, tendo-se concluido que 50% dos

sistemas foram instalados antes de 1965, para este universo.
Por ultimo, avaliou-se a eficiéncia em fungéo das perdas de agua nos sistemas.

A Figura IV.5 representa as perdas de agua nos sistemas. Verifica-se que os
concelhos que registam perdas mais elevadas sao a Moita (42.7%), Palmela (52.3%),
Seixal (42.1%) e Setubal (39.5%).

Figura IV. 5- Classificacdo do Servigco — Perdas de Agua no Sistema

Classificacdo do Servgo - Perdas deAgua no Sistema

Mau Bom

Bom Setubal Alcochete Bom

Sesimbr Almada

Bom

Seixal Barreiro

Mau Bom

Mau ;
Palmela " Moita
Montijo
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Da andlise dos dados disponiveis verifica-se que os concelhos que registaram,
a data, maior numero de ocorréncias, que tornam a qualidade do servico de
abastecimento com um desempenho menos adequado, fidvel e eficiente, foram

Palmela e Seixal.

2. Aguas Residuais

2.1 Elementos Disponiveis

Neste sub—capitulo procede-se a caracterizacdo da situacado actual na PS em

termos de drenagem e tratamento de aguas residuais.

Para tal, foram considerados véarios elementos bibliograficos de forma a poder
ser apresentado um diagnéstico fidvel da realidade nos nove concelhos da Peninsula.
Entre a bibliografia consultada, destacam-se o “Estudo para a Criacdo de uma
Empresa Regional de Abastecimento de Agua e de Tratamento de Aguas Residuais
para a Peninsula de Setubal” — Relatorio Preliminar, Volume | - Relatério Técnico, da
AMS e o “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de
Lisboa” — Relatério — Estudos de Caracterizacdo e Diagnostico — Volume 1l da
CCRLVT, datados respectivamente de Janeiro de 2000 e Outubro de 1999, por serem

os elementos disponiveis que compilam os dados mais actualizados.

E de salientar a falta de elementos que permitam avaliar, quantitativa e
gualitativamente, as descargas de aguas residuais industriais, uma vez que sendo a PS
um polo altamente industrializado, seria de todo o interesse existir um estudo de
caracterizacdo dos efluentes industriais, de forma a ser possivel, futuramente, tracar
cenarios crediveis para o funcionamento e adequabilidade dos sistemas de drenagem e

tratamento de aguas residuais.

De igual forma, também néo existem elementos bibliograficos suficientes que
permitam uma identificacdo de redes de drenagem de &guas residuais domésticas,
industriais e pluviais, pelo que neste estudo a caracterizacdo deste tipo de infra-
estruturas ndo as distingue, limitando, assim, a avaliagdo da adequabilidade do

(— — — "N
Eﬂ ‘-|
L LB .“ “R;I;:["é



Diagnostico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.63

sistema de drenagem de aguas residuais. Seria, por esta razdo, importante, numa fase

posterior, efectuar um levantamento actualizado deste tipo de infra-estruturas.

2.2. Descricdo dos Sistemas Concelhios

Parte significativa das aguas residuais ainda ndo sdo tratadas e ndo existe
guantificacdo de aguas residuais tratadas para alguns concelhos importantes (Almada
e Seixal), ndo se conseguindo, portanto, estabelecer uma média para a PS. As
estimativas apontam para valores entre 25 e 30% de cobertura da populacao, valor que
embora baixo € ainda superior & média nacional, e que decerto se alterara com a

prevista entrada em funcionamento de algumas grandes ETAR.

Seguidamente faz-se a caracterizacdo dos nove concelhos da PS, a nivel das

infra-estruturas de drenagem e tratamento de aguas residuais.
A - Concelho deAlcochete

Neste concelho existem trés sistemas de saneamento, 0 que se traduz num
nivel de atendimento da populacéo, por sistemas de drenagem, de cerca de 90%, valor
que pode ser considerado bastante satisfatorio. Todos os sistemas estdo dotados, ou
estardo a curto prazo, de instalacdes de tratamento de aguas residuais, pelo que a

percentagem de populacao servida por ETAR rondara igualmente os 90%.
A percentagem de populacéo servida por sistemas individuais é de 10%.

Dois dos sistemas de drenagem existentes que servem a maior parte da
populacdo do concelho (cerca de 87%) sdo constituidos por redes do tipo misto, cuja
exploracédo se iniciou ha mais de 10 anos. O terceiro sistema de drenagem serve cerca
de 3% da populacdo do concelho, sendo constituido por uma rede do tipo separativo.

A sua exploracéo teve inicio ha mais de 10 anos.

Associando as caracteristicas dos sistemas de drenagem a existéncia, ou néo,
de instalacdes de tratamento, ao modo de funcionamento destas e a adequabilidade do

grau de tratamento instalado, as taxas de cobertura do concelho, sdo as seguintes:
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= Aproximadamente 3% da populacdo € servida por sistemas do tipo
separativo, dotados de ETAR, com um grau de tratamento adequado e bom

funcionamento;

= Cerca de 63% da populacéo é servida por sistemas do tipo misto dotados
de ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e com mau

funcionamento;

= Cerca de 24% da populacdo é servida por sistemas do tipo misto com
ETAR, com um grau de tratamento ndo adequado e com bom

funcionamento.

O concelho disp6e actualmente de uma Unica ETAR que serve cerca de 63%
da populacédo (concentrada na freguesia de Alcochete), que apresenta problemas de

funcionamento, estando, no entanto, prevista a sua ampliacao.

Entrard em funcionamento uma ETAR de pequenas dimensbes (ETAR de
Passil) que servira cerca de 3% da populacdo do concelho. Prevé-se que, também, a
curto prazo seja efectuada a ligacdo de um dos sistemas de drenagem existentes

(Sistema de Samouco) a ETAR do Seixalinho (concelho do Montijo).
B - Concelho de Almada

Neste concelho existem trés sistemas de saneamento, sendo um deles dotado
de ETAR.

O grau de cobertura da populacdo do concelho por sistemas de drenagem de
aguas residuais é elevado, da ordem dos 91%. Ao nivel de tratamento das aguas
residuais, a Taxa de Cobertura é inferior (cerca de 35%). Aproximadamente 9% da
populacdo do concelho dispbe de sistemas individuais de tratamento de aguas

residuais.

Os trés sistemas de drenagem sao do tipo misto e a sua exploragéo iniciou-se

ha mais de 10 anos:

L LB .“ “R:-I;:[":E



Diagnostico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.65

= Cerca de 35% da populacéo € servida por redes de drenagem do tipo misto
dotadas de ETAR, com um grau de tratamento ndo adequado e com bom

funcionamento;

= Cerca de 55% da populacéo € servida por redes de drenagem do tipo misto
e sem ETAR.

No concelho existe uma ETAR (ETAR do Valde&o) dimensionada para uma
populacdo de 8 000 hab.eq, que se destina ao tratamento das aguas residuais do

Hospital de Almada, servindo uma populacdo doméstica pouco importante.

As aguas residuais produzidas por cerca de 35% da populacédo no concelho séo
tratadas na ETAR da Quinta da Bomba, localizada no concelho do Seixal. Trata-se de
uma instalacdo que comecou a funcionar ha cerca de 5 anos e que ndo apresenta

problemas graves de funcionamento.

Estéo previstas duas ETAR de grandes dimensdes para este concelho (ETAR
de Mutela e ETAR de Portinho da Costa). A concretizacdo destes projectos permitira
aumentar os niveis de atendimento da populacao, por instalacées de tratamento, para

valores proximos dos 50%.
C - Concelho do Barreiro

Neste concelho existem 5 sistemas de saneamento que cobrem toda a

totalidade do concelho.

Embora a situacdo no concelho, no que se refere a Taxa de Cobertura da
populacao por redes de drenagem, seja altamente satisfatoria, ao nivel do tratamento
das aguas residuais, existem caréncias graves, uma vez que nenhum dos sistemas

existentes esta dotado de infra-estruturas de tratamento de aguas residuais.
A totalidade dos sistemas de drenagem integra redes do tipo misto.

Relativamente ao tratamento das aguas residuais, esta prevista a construcdo de
trés ETAR, duas de ambito concelhio (ETAR de Palhais e ETAR de Coina) e uma
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intermunicipal, em conjunto com o concelho da Moita e que servira o Complexo

Industrial da Quimigal.

A concretizacao destas trés ETAR, permitira atender, com tratamento de aguas

residuais, cerca de 60% da populacéo do concelho.
D - Concelho de Moita

Neste concelho existem trés sistemas de drenagem que cobrem cerca de 98%
da populacéao total do concelho. Um dos sistemas sera futuramente integrado num dos

sistemas existentes.

Embora o concelho se encontre numa situagéo bastante satisfatoria, no que diz
respeito a Taxa de Cobertura da populagdo por redes de drenagem, ao nivel de
tratamento das aguas residuais existem grandes caréncias. Com efeito, somente cerca
de 7% da populacdo se encontra servida por uma ETAR, que tem apenas tratamento
primério. Esta ETAR serd desactivada quando for construida uma das ETAR

estruturantes previstas para o concelho.
Cerca de 2 % da populacéo do concelho é servida por sistemas individuais.

Os sistemas de drenagem sado constituidos em todos os casos, por redes do tipo

misto e a sua exploracao foi iniciada ha menos de 10 anos, sendo que:

= Cerca de 7% da populacao é servida por sistemas do tipo misto dotados de

ETAR com um grau de tratamento ndo adequado;

= Cerca de 91% da populacdo € servida por sistemas do tipo misto sem

tratamento.

Este concelho possui ainda diversas fossas sépticas colectivas que servem

pequenos aglomerados.

Por forma a corrigir a grave situagdo em que se encontra o concelho no

dominio do tratamento das aguas residuais, esta prevista a construcédo de duas ETAR,
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uma intermunicipal (ETAR do Barreiro/Moita/Quimigal) e outra de &mbito concelhio,
ETAR da Moita.

Apoés a construcdo e entrada em funcionamento da ETAR, cerca de 98% da

populacao estara atendida com tratamento de aguas residuais.
E - Concelho do Montijo

Existem oito sistemas de drenagem, que servem 98% da populacdo do
concelho. Somente um dos sistemas, que serve cerca de 70% da populacao, dispde de
ETAR.

A situacdo do concelho, no que se refere a drenagem de aguas residuais, pode
ser considerada bastante satisfatoria. Ao nivel do tratamento das &guas residuais, a
situacdo ndo é das mais favoraveis, na medida em que subsiste uma fatia importante

de populacdo que ainda néo é atendida.
Cerca de 2% da populacao do concelho é servida por sistemas individuais.

Dos oito sistemas de drenagem existentes, quatro sao constituidos por redes do
tipo misto, trés por redes do tipo separativo e um por rede do tipo unitario, com Taxas
de Cobertura de 89, 5 e 3%, respectivamente. A exploracdo das redes iniciou-se em

todos os casos, ha mais de 10 anos:

= Cerca de 70% da populacéo € servida por sistemas de tipo misto, dotados
de ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e com bom

funcionamento;

= Cerca de 5% da populacdo é servida por sistemas do tipo separativo sem

tratamento;

= Cerca de 19% da populacdo é servida por sistemas do tipo unitario sem

tratamento.
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Esta previsto o arranque da ETAR do Seixalinho, que serve também parte do
concelho de Alcochete. Esta prevista a construcdo de mais 6 ETAR (Afonsoeiro,

Atalaia, Pegbes Gare, Taipadas, Foros de Trapo e Pegdes Velho).

Com a implantacdo da rede de ETAR previstas, o nivel de atendimento da
populacdo, por sistemas de drenagem com tratamento, subira para valores proximos
de 98%.

F - Concelho de Palmela

Neste concelho existem dez sistemas de saneamento que asseguram a

cobertura de 90% da populagéao total.

Todos os sistemas a excepc¢do de dois, de pequenas dimensdes, que servem no
total cerca de 230 habitantes estdo dotados de ETAR, resultando numa Taxa de
Cobertura da populacéo de 89.5%. Os restantes 10% de populacdo que ndo possuem

redes de drenagem, dispde de sistemas individuais.

Os sistemas existentes sdo constituidos por redes de drenagem do tipo
separativo, misto e unitario, que cobrem respectivamente, 30, 59 e 1% da populacdo
total do concelho. A exploracdo da maioria dos sistemas iniciou-se ha mais de 10

anos:

= Cerca de 23% da populacéo é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com um grau de tratamento adequado e com bom funcionamento;

= Cerca de 2% da populacao é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com grau de tratamento adequado e com mau funcionamento;

= Cerca de 4% da populacdo do concelho € servida por sistemas do tipo
separativo com um grau de tratamento ndo adequado e com bom

funcionamento;

= Cerca de 29% da populacdo € servida por sistemas de tipo misto com
ETAR, com um grau de funcionamento adequado e com mau

funcionamento;
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= Cerca de 30% da populacdo é servida por sistemas do tipo misto com

ETAR, com um grau de tratamento adequado e com bom funcionamento;

= Cerca de 1% da populagcédo € servida por sistemas do tipo unitario com

ETAR com um grau de tratamento adequado e com bom funcionamento;

= Cerca de 0.5% da populacéo é servida por sistemas do tipo separativo sem
ETAR.

O tratamento das aguas residuais € efectuado em oito instalacdes (ETAR de
Palmela, ETAR de Barracheia, ETAR de APIC, ETAR de Salgueirinho, ETAR de
Poceirdo, ETAR de aguas de Moura, ETAR de Aires e ETAR de Lagoinha). Estédo
previstas intervencdes nas ETAR de APIC, Salgueirinho, Aires e Lagoinha,
destinadas a ampliar a capacidade de tratamento. Esta prevista a construcdo de mais

duas ETAR que irdo servir novas manchas de populacéo.

Com a construgdo destas ETAR, o nivel de atendimento com tratamento de
aguas residuais rondara os 100% da populacao.

G - Concelho do Seixal

Neste concelho estdo constituidos cinco sistemas de saneamento que
asseguram a cobertura de 82% da populacado total do concelho. Dois dos sistemas
existentes estdo dotados de ETAR, o que se traduz numa Taxa de Cobertura da
populacao do concelho, por sistemas de tratamento, de cerca de 35%. A percentagem

de populacéo servida por sistemas individuais € elevada, aproximadamente 18%.

Quanto aos niveis de atendimento por ETAR, a situacdo do concelho é pouco

satisfatoria.

Quatro dos sistemas existentes sao redes de drenagem do tipo separativo e um
por rede do tipo misto, correspondendo a uma Taxa de Cobertura de 51 e 27% da

populacao, respectivamente.
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Associando as caracteristicas das redes de drenagem a existéncia de ou ndo de
ETAR, ao modo de funcionamento destas instalacfes e a adequabilidade do grau de

tratamento, obtém-se as seguintes Taxas de Cobertura da populacao:

= Cerca de 4% da populacao é servida por sistemas do tipo separativo com
ETAR com um grau de tratamento adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 4% da populacao é servida por sistemas do tipo separativo com
ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 27% da populacdo é servida por sistemas do tipo misto com

ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 47% da populacado € servida por sistemas do tipo separativo sem
ETAR.

Actualmente existem no concelho duas ETAR (Ferndo Ferro e Quinta da
Bomba), servindo esta ultima, parte do concelho de Almada. Existe ainda uma
pequena instalacdo dotada unicamente de tratamento primario (ETAR de Pinhal de
Frades).

Esta prevista a constru¢cdo de duas ETAR (Seixal e Pinhal do General), as
quais permitirdo aumentar os niveis de atendimento de tratamento de 4guas residuais

para os 80%.
H - Concelho de Sesimbra

Neste concelho existem trés sistemas de saneamento que asseguram a

drenagem das aguas residuais produzidas por 50% da populacao total do concelho.

Somente 24% da populacédo é servida por instalacdes de tratamento de aguas
residuais. A percentagem de populacéo servida por sistemas individuais é de cerca de

50% da populacéo.

Os sistemas existentes sdo constituidos por redes de drenagem dos tipos

separativo e misto, com taxas de cobertura da populacdo de 24 e 27%,
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respectivamente. A exploracao dos sistemas teve inicio, em todos os casos, ha mais de

10 anos.

Associando as caracteristicas das redes de drenagem a existéncia ou ndo de
ETAR, ao modo de funcionamento destas instalacdes e a adequabilidade do grau de

tratamento, obtém-se as seguintes taxas de cobertura da populacéo:

= Cerca de 24% da populacéo é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com um grau de tratamento adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 27% da populacdo € servida por sistemas do tipo misto sem
ETAR.

No concelho existem ainda, actualmente, duas ETAR (Santana-Ferraria e
Quinta do Conde), sendo esta ultima de ambito intermunicipal.

Estéo previstas mais quatro ETAR (Sesimbra, Santo Antonio, Alfarim/Lagoa
de Albufeira e Espichel). Estas ETAR servirdo, quer as areas de maior concentracao

populacional, quer as areas de maior sensibilidade ecolégica.

Com a construcdo das ETAR, o atendimento da populagcdo com tratamento de

aguas residuais subira para aproximadamente 50%.
| - Concelho de Setubal

Neste concelho existem oito sistemas de saneamento, quatro dos quais de
pequenas dimensdes (menos de 500 habitantes), que asseguram uma percentagem de
atendimento de 93% da populacdo, valor que pode ser considerado satisfatorio. O
mesmo nao acontece em relacéo a cobertura de populacdo por sistemas de tratamento
de aguas residuais, uma vez que somente 16% da populacdo se encontra servida por
infra-estruturas deste tipo. 6% da populacdo possui sistemas de tratamento
individuais.

Dos quatro sistemas de maiores dimensdes, dois sdo construidos por redes de
drenagem do tipo separativo e outros dois por redes do tipo misto. Os sistemas de

pequenas dimensdes sdo todos compostos por redes de drenagem do tipo separativo.
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As taxas de cobertura da populacao pelos diferentes tipos de rede € a seguinte:
= Cerca de 8% da populacéo é servida por sistemas do tipo separativo;

= Cerca de 85% da populacao é servida por sistemas do tipo misto.

A exploracao dos sistemas teve inicio, em todo o caso, ha mais de 10 anos.

Os tipos de sistemas existentes no concelho, em termos de percentagem de

populacao servida, sao:

= Cerca de 7% da populacéo é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com um grau de tratamento adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 0.2% da populacéo €é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 0.4% da populacao é servida por sistemas do tipo separativo com

ETAR com um grau de tratamento ndo adequado e mau funcionamento;

= Cerca de 8% da populacdo é servida por sistemas do tipo misto com um

grau de tratamento ndo adequado e bom funcionamento;

= Cerca de 0.5% da populacao é servida por sistemas do tipo separativo sem
ETAR;

= Cerca de 77% da populacdo € servida por sistemas do tipo misto sem
ETAR.

Actualmente existem no concelho duas ETAR de pequena dimensdo. As aguas
residuais dos aglomerados localizados na zona norte do concelho séao tratadas na
ETAR da Quinta do Conde, em Sesimbra.

O tratamento de &guas residuais sofrera uma melhoria significativa a curto
prazo com a construcdo da ETAR de Setubal. Esta ETAR vai tratar as aguas residuais
da cidade, onde residem actualmente cerca de 85 000 habitantes, o que se traduzira

num aumento do nivel de atendimento para valores proximos dos 85%.
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No Quadro V.13 caracterizam-se, sumariamente, as infra-estruturas existentes

de aguas residuais.

Quadro V.13 — Caracterizagédo das ETAR

Concelho/ETAR Populacéo Servida (hab.e¢ Ano | Grau de Meio receptor Situacad
Domeéstic{ Industrial] Total [Horizon[Tratamen{ ™ Fase [Fase Sélid| Actual
te 0 Liquida
Alcochete
Alcochete 25000 25000 20R0Secundgstuario dp/alorizacad Existentf
0 Tejo
Fonte da 100( 1000 2020 Terciarip Esteirgvalorizacdd Previstd|
Sr.8/Passil Estuario dp
Tejo
Almada
\Valdedo 8000 2020Secundéfstuario dp Aterro |Existents
0 Tejo
[Mutela 18697p 186970 20BO0 terciarjo Estuari¢ déterro | Previstg
Tejo
Portinho Costa 140000 140000 2p30Secunfifgtuario dp Aterro | Existentd
o} Tejo
Barreiro
Bar/Moita/Quim 300000 Terciario Estuario doAterro | Prevista
gal Tejo

FONTE: “PROTAML”, 1999
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Quadro 1V.13 — Caracterizacdo das ETAR (Continuacao)

Concelho/ETAR Populacao Servida (hab.e¢ Ano | Grau de Meio receptor | Situacgad
Doméstic{ Industrial] Total [Horizon|Tratament{ Fase [Fase Sélid| Actual
te Liquida
Palhais 750Q0 Secundario Esteiro Previstal
Estuario
do Tejo
Coina 28000 28000 Secunddrio Estelro Previstal
Estuario
do Tejo
[Moita
IMoita 78000 Terciario| Esteirg Aterro | Previstg
Estuario
do Tejo
Fonte da Prata 45p0 4500 Primarnio  Estejro Previstal
Estuario
do Tejo
[Montijo
Afonsoeiro 40000 40000 Secunddrio Este(ro Previstal
Estuario
do Tejo
Seixalinho 40000 40000 Secunddrio Estejalorizacép Existentg
Estuario
do Tejo
Cruz/Pegbes/Gar  1800( 18000 Secundatio  Af. Previstal
e Estuario
do Tejo
Taipadas 20000 200p0 Secundario  Af Prevista
Estuario
do Tejo
Talas/Foros 1800( 18000 Secundafio  Af. Previstal
Trapa Estuério
do Tejo
Pegdes Velhos 150p0 15000 Secundario  Af. Previstal
Estuario
do Tejo
Vol "'\,
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Quadro 1V.13 — Caracterizacdo das ETAR (Continuacao)

Concelho/ETARPopulagéo Servida (hab.eq)|Ano Grau d{Meio receptor Situacao
. _ Horizon[Tratamen{Fase _JActual
Domeésticgindustrial [Total |g o Liaui Fase Sdélid
guida
Palmela
Aguas de Mour@ 2000 2000 SecundAfi \Valorizag&g ExistentH
0 Estuario dp
Sado
Aires 10000 10000 Secundaaif. Existentg
0 Estuario dp
Sado
Barracheia 2000 2000 Secundgi. \Valorizagag Existentf
(o] Estuario dp
Tejo
APIC 3000 Secundathf. Aterro Existentg
0 Estuario dp
Tejo
Palmela 20400 Secundaaif. \Valorizagag Existentf
0 Estuario dp
Tejo
Salgueirinho 15000 15000 Secundg Aterro Existente
0 Estuario dp
Tejo
Poceirdo 600 600 Secund#f. Existentg
0 Estuario dp
Tejo
Lagoinha 20400 20400 Secundd. Existents
0 Estuario dp
Tejo
Pinhal Novo 20900 Af. Prevista
Estuario dp
Tejo
Pinhal Novo 15000 Terciariq Af. Prevista
Estuario dp
Tejo
Seixal
Ferndo Ferro 16000 1600( SecundAfi Aterro Existentg
0 Estuario dp
Tejo
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Quadro 1V.13 — Caracterizacdo das ETAR (Continuacao)

Concelho/ETAR Populagdo Servida (hab.eq Grau de Meio receptor |Situacdo
Doméstic Tratamento Fase Fase ACtUaI
a Liguida | Sélida
Quinta da Secundari Esteino Aterro | Existentg
Bomba Estuario
do Tejo
Pinhal de Frades Primari Aterfo Exist@nte
Seixal 15500 17 Terciar Estdird\terro | Prevista
Estuario
do Tejo
Pinhal General Secund3 Esteirdterro | Previstg
Estuario
do Tejo
Sesimbra
Quinta do Conde Secundd Rib?de Existentd
Marchant
Santana 1000( Secundar Lixeifa Existejte
(Ferraria)
Sto. Anténio 1000 Secundati Solp Pre\sta
Ald.Meco/Lag.A 2000( Secundar Costp Prevista
Ib. Atlantica
Sesimbra Secundar
Setlbal
Setubal 2200d 2D36 Terciafio Estusfiatorizac| Prevista
Sado ao
Faralhdo Secundatio Efluente Existentd
Estuario
do Sado
Aldeia Grande Secundafi Exist¢nte
Pontes Secundafi Existqarnte

estuarios do Tejo e do Sado e também a Costa Atlantica. Parte dos efluentes de
Sesimbra, sdo lancados no subsolo, 0 mesmo acontecendo com parte significativa das

aguas residuais de todos os concelhos, em especial as zonas cobertas com fossas

individuais.

tratamento de dguas residuais, apesar de ainda muito insuficientes, sdo ja em namero
apreciavel, em especial as pequenas ETAR, que servem pequenas localidades de
responsabilidade autarquica. No final de 1996, existiam 17 ETAR em funcionamento,

com predominancia de Palmela, que tem quase 50% desse numero no seu concelho.

Pode observar-se que os maiores meios receptores de aguas residuais sdo os

Conclui-se que, a nivel da Peninsula de Setubal, as infra-estruturas de
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De dimenséo significativa, € de referir a ETAR de Miratejo (serve Almada e Seixal).
Existe ainda uma ETAR em fase de arranque (Sesimbra, Quinta do Conde) e vérias
em fase de construcdo (Sesimbra, Montijo e Palmela) e uma outra que, ndo sendo de
responsabilidade autarquica, se prevé possa estar para a competéncia da Camara de
Almada (ETAR do Valde&o).

2.2. Caracterizagdo do Servigo

Quanto a populacdo servida com rede de drenagem de aguas residuais, 0
distrito de Setubal aparece no primeiro lugar a nivel nacional, segundo duas fontes
com valores muito distintos entre si e que, decerto, tem que ver com a forma como

esses valores foram calculados.

Segundo a DGQA, a Taxa de Cobertura do distrito de Setubal era em 1990, de
60.3%, para uma meédia nacional de 34.4% de populacdo coberta com redes de
drenagem de aguas residuais; segundo o INAG, no "Inventario Nacional de
Saneamento Basico 1990 publicado em 1994, o valor de Setubal sobe para um indice
de atendimento de 95.9% e a média nacional para 61.8%. Os valores relativos entre

distritos mantém-se sem variacao, quando se comparam as duas fontes ja referidas.

No Quadro IV.14 e Figuras IV.6 e IV.7 estdo representados os valores de

atendimento em redes de drenagem aguas residuais, em 1990, por concelho.

Os dados desagregados, para a PS, elevam o indice de populacdo servida por
redes de drenagem por rede (96.9%) para valores muito proximos dos valores
apresentados para o abastecimento de agua (98.1%), mas a estimativa de cobertura de
redes de drenagem, em 1996, no conjunto da Peninsula apontava para cerca de 100%
de cobertura da populagédo, pois que, mesmo em 1990, nos quatro concelhos do
distrito com maior populagdo, Almada, Barreiro e Seixal ja atingiam esse valor e o de

Setubal rondava ja os 99%.
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Quadro IV.14 — Niveis de Atendimento de Redes de Drenagem na Peninsula de
Setubal (1990)

Concelhos Populacdo Populacdo indice de N° de ETAR | N°de ETAR
Residente Abastecida Atendimento com com
(%) Tratamento Tratamento
Primario Secundario
Alcochete 10 200 9 89 97. 0 p
Almada 151 300 151 30 100 0 0
Barreiro 86 500 86 50 100. 0 D
Moita 64 800 64 800 100. D ()]
Montijo 3630 36 300 100.( D {
Palmela 43 500 43 500 7218 0 4
Seixal 115 900 115 90D 100J0 1 1
Sesimbra 27 40( 20 986 76\6 0 1
Setlbal 104 50( 103 296 98|8 2 2
Peninsula de 640 400 620 6271 96.9 B i )]
Setubal

FONTE: “Inventario Nacional de Saneamento Basico”, INAG, 1994

Figura IV.6 — Populagéo Abastecida por Redes de Drenagem na Peninsula de
Setubal (1990)
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Figura IV.7 - Comparagdo entre Populacdo Residente na Peninsula de Setubal e
a Populacdo Residente que possui Redes de Drenagem de Aguas Residuais

Populagdo servida com Redes de Drenagem deyuas Residuais
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N&o existem dados desagregados, por concelho, sobre os niveis de populacéo
atendida com rede e ETAR, que contudo, € ainda consideravelmente baixa. No distrito
de Setubal, o valor situava-se, em 1990, nos 17.3%, mas com a entrada em
funcionamento das ETAR de Miratejo (Almada e Seixal) e Fernéo Ferro (Seixal), e de
outras ETAR de menor dimensdo em Palmela e Alcochete, este valor foi
substancialmente aumentado, estimando-se que em 1999 se situasse perto dos 30%,
valor mesmo assim superior a média nacional para esta categoria. No final de 1996, o
numero de ETAR em funcionamento era ja de 17 contra as 13 existentes em 1990,

estando ainda duas, de média dimensao, em fase de construcao.

Pelos dados de populacéo servida, pode verificar-se que a PS, tem uma
posicao pioneira, se se considerar apenas 0s dados nacionais e desprezar os objectivos

desejaveis para este tipo de servico.

Quanto a qualidade de servicos com rede de esgotos e ETAR, a situacdo € de
novo a mais bem posicionada do pais com um nivel de satisfacdo de Bom ou Regular
de 99% e com apenas 1% da populacdo servida com um servigo considerado mau,

para uma média nacional de 24% de populacdo abrangida por um mau servigo, com
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valores tdo gritantes, como os 35% em Lisboa, 39% em Leiria, 50% em Braga e 80%

em Bragancga.

Nas aguas residuais ndo se tem conseguido conjugar os dois indicadores,
maior quantidade e melhor qualidade, a ndo ser na rede de esgotos. No tratamento, os
dados de 1990 eram ainda francamente baixos, acompanhando neste caso a situacao

média do pais.

A evolucdo, desde 1976, para se atingirem os valores referidos em 1990, é
uma evolucao relativamente continua sendo que, nas redes de drenagem de aguas
residuais e tratamento destas, a evolucdo tem sido mais rapida, pois os valores de
partida, em 1976 eram bastante baixos e bastante mais proximos das médias nacionais
do que nos nossos dias, o que reflecte um maior investimento por parte da Peninsula
de Setubal nas infra-estruturas de Saneamento Basico necesséarias a este tipo de
servi¢o, do que o conjunto do Pais, apesar de ainda existirem muitas insuficiéncias na

drenagem e tratamento de aguas residuais.

Em 1946, 42% da populacdo néo tinha rede de esgotos, valor que em 1970
estava reduzido a metade, traduzindo uma evolucao claramente melhor que os valores

nacionais, naquele periodo.

A qualidade e o servico ndo teve uma evolucao tdo regular pois o distrito
sempre esteve na frente a nivel nacional, na percentagem baixa de mau servico
prestado, tendo-se limitado a, progressivamente passar servicos de qualidade regular
para servicos de qualidade equivalente na rede de recolha e tratamento de aguas

residuais.

Conjugando a elevada percentagem de populacdo coberta com a regular ou
boa qualidade do servico prestado, o distrito de Setubal tem também das mais
elevadas capitacBes nacionais no consumo de agua e na producdo de aguas residuais

urbanas.

A gestdo dos equipamentos e infra-estruturas de recolha de aguas residuais,

assentava, em Dezembro de 1999, em estruturas das seguintes caracteristicas:
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= Nao ha qualquer divisdo entre sistemas em “alta” ou redes domiciliarias;

= A gestédo € exercida sob a responsabilidade directa dos municipios, excepto

no municipio de Setubal que concessionou 0s seus sistemas;

= Em seis dos nove concelhos da Peninsula, os servicos funcionam como

servigos internos das autarquias;

= Em dois concelhos (Almada e Montijo) existem servicos municipalizados
gue sdo responsaveis pelas duas areas em estudo. Uma caracteristica dos
sistemas da Peninsula, que a nao difere neste ponto de outras experiéncias
a nivel nacional, € o caso ja referido, da utilizacdo conjunta de dois ou
mais municipios para uma mesma ETAR, estando ja em funcionamento
(Almada/Seixal) e prevendo-se para breve novas estacfes nessa situacao,

(Barreiro/Sesimbra, Setubal/Sesimbra e Barreiro/Moita).

Existe ainda uma terceira fonte, o PROTAML (Plano Director Regional da
Area Metropolitana de Lisboa), datado de Outubro de 1999 que afirma que em 1991,
na PS, os niveis de atendimento por sistemas de drenagem eram em média 88.3% e 0s
de tratamento de aguas residuais em média 9.7%, representando a média mais alta a
nivel de redes de drenagem e a mais baixa a nivel de tratamento das aguas residuais
na AML. Na Figura V.8 pode observar-se graficamente, os niveis de atendimento,

por concelho.
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Figura IV.8 — Niveis de Atendimento, por concelho (1999)

Niveis de Atendimento por Concelho
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Actualmente, o cenério, para cada um dos concelhos, é o0 que se atesta no

Quadro IV.15.

Quadro IV.15 Niveis de Atendimento na Peninsula de Setubal (1999)

Concelho Nivel de Atendimento (%)

Redes de drenagem ETAR Solucgdes individuais
Alcochete 90 20 10
Almada 91 35 9
Barreiro 100 0 0
[Moita 98 7 2
[Montijo 98 70 2
Palmela 20 90 10
Seixal 82 35 18
Sesimbra 50 24 50
Setubal 93 16 7
Peninsula de Setibal 88 41 12

A Peninsula de Setubal apresenta algumas caréncias, a nivel de infra-estruturas

de drenagem e tratamento de aguas residuais que serdo descritas seguidamente:
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A -

B -

C -

Concelho de Alcochete

Grau de tratamento ndo adequado e mau funcionamento da ETAR de
Alcochete/S@o Francisco, sendo imprescindivel a remodelacdo desta
instalacdo por servir grande parte do concelho;

Percentagem significativa da populacédo é servida por ETAR com grau de
tratamento ndo adequado, devido ao facto da ETAR do Seixalinho nao

promover tratamento terciario, sendo necessario promover a sua instalacao;

Percentagem elevada de populacao servida por solu¢des individuais, sendo

de equacionar a instalacdo de outro tipo de sistemas de tratamento.
Concelho de Almada

Baixo nivel de atendimento da populacdo por sistemas de tratamento,
devido ao facto dos sistemas Almada/Mutela/Costa da Caparica nao
disporem de ETAR,;

7z

Percentagem elevada de populacdo € servida por ETAR com grau de
tratamento ndo adequado, devido ao facto da ETAR da Quinta da Bomba
nao possuir tratamento de aguas residuais a nivel terciario, sendo de

eguacionar a sua instalacao;

Percentagem elevada de populacao servida por solugdes individuais, sendo
de equacionar a instalacdo de outro tipo de sistemas de tratamento, por
forma a aumentar as Taxas de Cobertura da populacdo, de acordo com o
estabelecido no Decreto - Lei 152/97, de 18 de Junho.

Concelho do Barreiro

Niveis de atendimento da populacdo com sistemas de tratamento de aguas
residuais nulos, apesar dos sistemas de drenagem servirem a totalidade da
populacdo, sendo imprescindivel implementar as ETAR previstas.
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D -

E -

F -

G-

Concelho da Moita

Nivel de atendimento da populacéo, por infra-estruturas de tratamento de
aguas residuais, muito baixo, apesar da quase totalidade da populacédo se
encontrar servida por redes de drenagem, sendo imprescindivel equacionar

a construcéo das ETAR previstas para este concelho.
Concelho do Montijo

Percentagem significativa da populacdo servida por sistemas de drenagem
de aguas residuais sem ETAR, sendo, portanto, imprescindivel a
concretizacdo da implantacdo da rede de ETAR prevista para este

concelho;

Percentagem significativa da populacédo é servida por ETAR com grau de
tratamento ndo adequado, devido ao facto da ETAR do Seixalinho nao

promover tratamento terciario, sendo necessario promover a sua instalacao.
Concelho de Palmela

Percentagem elevada de populacao servida por solu¢des individuais, sendo
de equacionar a instalagcdo de outro tipo de sistemas de tratamento, por
forma a aumentar as Taxas de Cobertura da populacéo, de acordo com o
estabelecido no Decreto - Lei 152/97, de 18 de Junho.

Concelho de Seixal

Percentagem elevada de populacao servida por solu¢des individuais, sendo

de equacionar a instalacdo de outro tipo de sistemas de tratamento;

7z

Percentagem elevada de populacdo € servida por ETAR com grau de
tratamento ndo adequado, devido ao facto da ETAR da Quinta da Bomba
nao possuir tratamento de aguas residuais a nivel terciario, sendo de

equacionar a sua instalagao;
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= Percentagem significativa da populacédo servida por sistemas de drenagem
de &guas residuais sem ETAR, sendo portanto imprescindivel a
concretizacdo da implantagdo da rede de ETAR prevista para este
concelho, por forma a aumentar as Taxas de Cobertura da populacao, de
acordo com o estabelecido no Decreto - Lei 152/97, de 18 de Junho.

H - Concelho de Sesimbra

= A ETAR da Quinta da Bomba n&o possui tratamento de aguas residuais a

nivel terciario, sendo de prever a sua instalacao;

= Percentagem significativa da populacao servida por sistemas de drenagem
de A4guas residuais sem ETAR, sendo portanto imprescindivel a
concretizacdo da implantacdo da rede de ETAR prevista para este

concelho;

= Percentagem elevada de populagédo ndo servida por sistemas de drenagem e
tratamento, preconizando-se o0 aumento dos niveis de atendimento
mediante a implantacdo de redes de drenagem e ETAR em todos os
aglomerados do concelho, desde que esta solucdo seja viavel em termos
técnicos e econdémicos, de acordo com o Decreto - Lei 152/97, de 18 de

Junho.
| - Concelho de Setubal

= Percentagem elevada de populacdo servida de redes de drenagem sem
ETAR; a construcdo da ETAR de Setubal, permitirA melhorar esta

situacgao;

= Percentagem elevada de populacdo servida por solucfes individuais de
saneamento, sendo de equacionar a implantacao de sistemas de drenagem e
tratamento nos aglomerados ndo servidos, para aumentar as Taxas de

Cobertura, de acordo com o Decreto - Lei 152/97, de 18 de Junho.
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3. Residuos Solidos Urbanos

3.1 Sistemas de Remocéao

Existem dois Sistemas de Remocéo de Residuos Solidos Urbanos, na PS:

- Sistema Multimunicipal da Margem Sul do Tejo, o qual esta repartido em
dois subsistemas, o do Seixal que integra os municipios de Almada e

Seixal e o de Palmela, do qual fazem parte os municipios de Alcochete,

Barreiro, Moita, Montijo, Palmela e Sesimbra,;

- Sistema Municipal de Setubal.

A - Sistema Multimunicipal da Margem Sul do Tejo

A AMARSUL, S.A. é a empresa a que esta concessionada a gestdo deste
sistema, que abrange remocdo selectiva, triagem de materiais recolhidos
selectivamente e valorizacao, tratamento e destino final dos RSU.

A.1l - Subsistemas

Subsistema do Seixal

Segundo o “Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area
Metropolitana de Lisboa”, Volume II, de Outubro 99, o subsistema sera servido até

finais de 1999, em termos de remocéo selectiva, com uma rede de 831 ecopontos.

Subsistema de Palmela

Esta servido, em termos de remocdo selectiva, com uma rede de 634
ecopontos.

Os materiais recolhidos selectivamente sdo encaminhados para o centro de

triagem, que se localiza no Aterro Sanitario de Palmela - Pinhal das Formas.

O centro de triagem tem uma capacidade de 2 ton/h e dispde de linhas distintas
para triagem e para enfardamento.

Na instalacédo procede-se a separacdo manual de:
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- papéis e cartdes susceptiveis de reciclagem;

- embalagens tetra - brick;

- PVC;

- PET,;

- PEHD;

- filmes;

- aluminios;

- e aseparacdo dos metais ferrosos, por separador electromagnético.

Em termos de ecocentros estdo previstos 20, dos quais um, no concelho de
Alcochete, se encontra em fase de concurso.

A.2 — Caracteristicas do Sistema Multimunicipal

De seguida faz-se uma descricdo do Sistema Multimunicipal de Recolha da
Margem Sul do Tejo, com base no “Plano Estratégico para o Desenvolvimento de um
Sistema Integrado de Residuos Sdlidos na Margem Sul do Tejo”, Camara Municipal

do Seixal.

Equipamento de Deposicdo

Existem na &rea em estudo 16 782 contentores, dos quais ¥ em polietileno e
cerca de ¥4 em metal, com predominancia de capacidade igual a 800 I.

Dos contentores plasticos, cerca de 68% estdo em bom estado, dada a sua
reduzida idade, e os restantes 32% terdo ja uma utilizacéo significativa, encontrando-

se quase % das unidades nos concelhos de Almada, Palmela e Sesimbra.

Quanto aos contentores em metal, cerca de 60% terdo jA um numero de anos
de utilizacao significativo, concentrando-se mais de metade do total das unidades nos

concelhos de Almada, Montijo e Seixal.

A capacidade total dos contentores na area de estudo é de cerca d€.8 715 m
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Existem, no total dos oito concelhos, 2 355 papeleiras, com uma capacidade
total de cerca de 1263mque na sua quase totalidade sdo em plastico. Daquele total,

cerca de 65% da capacidade concentra-se nos concelhos de Almada, Barreiro e Seixal.

Equipamento de Recolha e Limpeza

Existem nestes dois subsistemas um total de 61 viaturas de recolha, 17 viaturas
de varredura de ruas (ou limpeza de praias) e 10 viaturas de lavagem de ruas ou

contentores.

Segundo o “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area
Metropolitana de Lisboa”, Volume Il, de Outubro 99, em termos operacionais,
revelam-se deficiéncias a nivel das viaturas de recolha. Se se considerar que a vida
média aconselhavel para este tipo de frota deve situar-se entre 4 e 5 anos, tendo em
conta uma vida Gtil média de 8 anos, constata-se que na maior parte dos municipios a
idade da frota € excessiva, sendo a situacdo mais grave a do Barreiro, cuja frota tem

cerca de 16 anos e em Sesimbra, onde ndo existem viaturas de reserva.

Quanto as viaturas de recolha, sabe-se que 56 sdo com compressao € 5 sem
compressédo; cerca de metade do total de viaturas de recolha tem ja uma idade
consideravel, sendo os concelhos de Almada e Seixal que concentram mais de metade

da frota de viaturas com compresséo (30, num total de 56).

Relativamente as viaturas de varredura e lavagem de ruas ou contentores,

observa-se que a maioria tem uma idade reduzida.

Existe ainda um total de 17 viaturas de outros tipos, como 0s carros - grua,

cisternas, dumpers, etc., em varios concelhos.

Recolha de Residuos Urbanos

O numero de circuitos de recolha de residuos urbanos, por concelho, varia
entre 3 e 14.

Nos concelhos de Almada, Barreiro e Seixal, a totalidade ou quase totalidade
dos circuitos efectua-se diariamente (7 dias por semana).
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Nos concelhos de Alcochete, Montijo e Sesimbra, um nimero consideravel de
circuitos efectua-se 6 ou 7 dias por semana, enquanto que nas zonas rurais desses
mesmos concelhos, além do caso de alguns circuitos nos concelhos de Almada, Moita

e Seixal, a recolha é de 1 a 2 (ou 3) dias por semana.

A generalidade dos circuitos nos concelhos de Alcochete e Almada, n&o
excede 35 Km de percurso, enquanto que nos restantes, sobretudo nos concelhos do
Montijo e de Sesimbra, existem circuitos muito longos, que excedem, por vezes, 0S
100 Km.

No concelho de Palmela, os percursos dos circuitos variam consoante os dias

da semana.

Recolha de Residuos Urbanos Especiais

Relativamente aos residuos urbanos especiais, recolhidos pelos servicos

municipais, observa-se que:

- 0s residuos de limpeza publica sdo, em geral, recolhidos 5 a 6 vezes por

semana,

- 0s entulhos séo recolhidos, normalmente sem periodicidade, excepto em

Almada, Barreiro e Seixal;

- arecolha de lamas de ETAR é esporadica e efectuada apenas em 4 do total

de 8 municipios.

Limpeza Urbana

A varredura pode processar-se mecanica ou manualmente (exceptuando o0s
concelhos de Alcochete e Sesimbra, onde € exclusivamente manual) tendo, em geral,

periodicidade diaria.

Relativamente a lavagem de ruas, esta €, ha maioria das situacdes mecanica e

sem periodicidade definida.
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A lavagem de contentores €, na generalidade dos concelhos, mecanica,
exterior e interior, sendo a periodicidade e o horéario, muito variaveis de municipio

para municipio.

Residuos Equiparados a Urbanos

Os residuos equiparados a urbanos provenientes das unidades hospitalares de
Almada, Barreiro e Montijo sdo separados dos residuos contaminados, de acordo com

o legalmente exigido, atingindo quantidades expressivas nos dois primeiros casos.

Sao grandes produtores de residuos industriais equiparados a urbanos, as

seguintes superficies comerciais e industriais:

-  MAKRO - Autoservigos Grossista, S.A. - Palmela;

- Siderurgia Nacional - Empresa de Produtos Longos - Seixal;

- Siderurgia Nacional - Empresa de Produtos Planos - Seixal,

- Siderurgia Nacional - Empresa de Servicos, S.A. - Seixal;

- MCH - Modelo, Continente e Hipermercados - Seixal;

- SPCC - Sociedade Portuguesa de Centros Comerciais, S.A. — Seixal,

- Docapesca;

- Auto-Europa.

B - Sistema Municipal de Setubal

O sistema de gestdo dos RSU do concelho de Setubal é da responsabilidade do
municipio.

N&o se procedeu a caracterizacdo do Sistema de Remocdo de RSU, deste
sistema, devido ao facto de ndo estarem disponiveis elementos suficientes que
permitissem a sua elaboracdo, existindo, no entanto, elementos disponiveis para
caracterizar o destino final dos RSU deste concelho, como se apresenta no sub-

capitulo seguinte.
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3.2. Destino Final
A - Sistema Multimunicipal da Margem Sul do Tejo

A.1 — Formas de Gestao

O Sistema Multimunicipal responséavel pela Valorizacdo de RSU da Margem
Sul do Tejo é a AMARSUL, por um prazo de 25 anos, possuindo para o efeito dois

Aterros Sanitarios ( Palmela e Seixal).

Sao titulares originarios das accdes da sociedade, os municipios de Alcochete,
Almada, Barreiro, Montijo, Palmela, Seixal e Sesimbra, a LIMARSUL, com um
capital de 49% do capital social com direito a voto e a Empresa Geral do Fomento,
S.A., com 51% do capital social com direito a voto.

A LIMARSUL - Associacdo de Municipios para Residuos Solidos, é
composta pelos municipios de Alcochete, Barreiro, Moita, Montijo e Palmela e tem
por objectivo a recolha, tratamento e destino final dos residuos sélidos produzidos na
area dos municipios associados, tendo em vista a criagdo e gestdo de um sistema

integrado.

A.2 — Descricdo dos Subsistemas

Subsistema do Seixal

Para tratamento e destino final dos residuos, existe um aterro sanitario, para
onde sdo encaminhados os residuos solidos urbanos e os equiparados a urbanos,

produzidos a nivel de cada municipio.

O inicio do funcionamento deste aterro - Aterro Sanitario do Seixal/Alto dos
Carrascos (Vale Milhacos), data de 1995, sob a responsabilidade da Camara

Municipal do Seixal, tendo a sua gestédo passado para a AMARSUL, em 1997.
O projecto inicial do aterro é de 1993, prevendo 4 células de enchimento:

- célula A, com 3.5 ha;
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- célula B, com 4 ha;

- célula C, com 5 ha;

- célula D, com 1.5 ha;

das quais ja foram executadas duas células, a A e a B.

A zona A esta ja encerrada, encontrando-se em funcionamento a zona B.

A nivel de impermeabilizacéo, as células A e B dispdem somente de barreira

activa.

A nivel de drenagem e tratamento do biogas, é feita a sua captacao atraves de
uma rede de drenos verticais, fazendo-se a difusao directa dos gases captados para a

atmosfera.

Os lixiviados drenados na zona de deposicdo de residuos sdo encaminhados

para um colector municipal, que os conduz a uma ETAR municipal.

Em 1998, este aterro recebeu cerca de 299 000 toneladas de residuos,

repartidos pelas fracc¢des, representadas na Figura IV.9.

Figura IV.9 — Quantidade de RSU (ton) recebidas no Aterro Sanitario do Seixal,
1998

Quantidade de RSU Recebidos no A.S. do Seixal
(ton)

88410

6520

195180
9070
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Prevé-se que a célula C, com uma capacidade d& 8f16enha uma vida util
de cerca de 14 anos, sendo o ano previsto de esgotamento 2018. A drenagem e
tratamento do biogas no aterro é efectuada através de uma rede de pocos verticais na
massa de residuos, executados gradualmente durante a exploracdo e que vao sendo
sucessivamente ligados a uma estacdo de queima, a medida que as respectivas zonas

de influéncia vao sendo finalizadas e seladas.

Subsistema de Palmela

Para tratamento e destino final dos residuos, existe um aterro sanitario para
onde sdo encaminhados os RSU e os residuos equiparados a urbanos, produzidos a

nivel de cada municipio.

A estacdo de transferéncia esta em vias de conclusdo, data a partir da qual a

totalidade dos residuos sera encaminhada para o aterro.

O inicio do funcionamento deste aterro - Aterro Sanitario de Palmela/Pinhal
das Formas (Barra Cheia), data de 1995, sob a gestdo da AMARSUL.

O projecto inicial do aterro é de 1994, prevendo 7 células de enchimento, com
cerca de 28 ha, estando construidas e em utilizagdo as primeira e segunda,

correspondentes a 7.5 ha.

Este aterro ndo apresenta barreira passiva para impermeabilizacdo do fundo,

nem sistema de drenagem de pluviais.

O aterro dispde de um sistema de tratamento de lixiviados, apés o qual séao

descarregados no colector municipal.

O ano previsto para o esgotamento da primeira e segunda areas de enchimento
é 2002 e o das restantes células (cerca de 2.8)02018.

Estdo em fase de obra a terceira e sexta areas de enchimento e de adjudicacéo

a quarta, quinta e sétima.
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Em 1998, este aterro recebeu, dos diferentes municipios, cerca de 146 000

toneladas de residuos, repartidos pelas frac¢des expressas na Figura IV.10.

Figura IV.10 — Quantidade de RSU (ton) recebidos no Aterro Sanitario de
Palmela, 1998

Quantidade de RSU Recebidos no A.S. de Palmela
(ton)

4350 17020

1570

122840

|I:|RSU e Equiparadol@ MonstrosCORamagendd Terras e Entulho:l;
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Relativamente a recuperacdo de materiais para reciclagem, estima-se que
totalizaram, em 1998, no conjunto dos dois subsistemas 4700 toneladas, repartidas

pelas seguintes fraccoes:
- vidro — 3 600 ton;

- papel —1 100 ton.

A.3 - Recuperacao de Materiais

Os R.S.U séo constituidos por diversos componentes passiveis de recuperacao,
por meio de reciclagem/reutilizacdo/valorizacdo. Entre estes podem referir-se como

particularmente importantes, 0s seguintes materiais:
= Papel e Cartao;
= Vidro;

= Plastico;




Diagnostico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.95

= Metais Ferrosos e néo Ferrosos.

A partir da fraccdo organica dos residuos existe ainda a possibilidade de

producdo de composto para utilizacdo agricola.

Por concelho, as Taxas de Recuperacdo praticadas na area em estudo sdo as
gue se apresentam no Quadro 1V.16.

Vidro

Todos 0s municipios procedem a recuperacdo deste material, alguns ha varios
anos recolhendo quantidades significativas (Almada, Barreiro, Moita e Seixal), outros
h& apenas dois ou trés anos e que recolhem ainda pequenas quantidades (Alcochete,

Montijo, Palmela e Sesimbra).

A entidade receptora em 5 dos 8 concelhos (Alcochete, Almada, Montijo,
Palmela e Seixal) € a Sociedade Electronica da Figueira da Foz, que também efectua a
recolha, pagando 1$40, por kg recolhido.

Nos restantes casos, sdo normalmente as préprias Camaras Municipais que
efectuam a recolha, sendo a entidade receptora a AIVE ou a Santos Barosa Vidros,

S.A.; 0 preco unitario pago por estas entidades € de 4$75, por Kg recolhido.

Papel e Cartdo

A recuperacdo destes materiais, na origem, processa-se em Almada e Seixal ja

ha varios anos, sendo os proprios servicos municipais a proceder a sua recolha.
Em Alcochete e Palmela a iniciativa desta recolha separativa € muito recente.

Nos restantes concelhos nao se efectua recuperagao deste tipo de materiais.
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Quadro V.16 — Taxa de Recuperacdo por Componente

Concelhos Taxa de Recuperacdo
Vidro Papel e Cartao Metais
90 | 91]192[93[94| 90 |91[92(93|94] 90 |91]|92[93| 94
Alcochete 0] 0o 0o g 27 [t ( D D D D p 0 |0 |p
Almada 8 8| 9| 10 13 ( ( 1 2 p D D 33 14 |
Barreiro 0 6 7 0 8 0 0 q ( ( D D D D P
Moita 11| 10| 16 9| 15 q dq ( ( D D D D D D
Montijo 0| Of O] O] 6 0Of Oof O O 0 q d ( ( i
Palmela 00 O O Qg 9 ( ( 0 D D D D 0 |0 |p
Seixal 13| 9] 9 9 9 q dq ] ] ? 28 28 25 69 H5
Sesimbra o0 Jd d 4 § 0 D D D D 0 [0 |0 |0 |0
Metais

S6 Almada e Seixal procedem a sua recuperacao.

Em Almada, os quantitativos recuperados atingiram 379 e 172 toneladas,
respectivamente em 1992 e 1993. No Seixal, os metais ferrosos recuperados
anualmente atingiram 111, 139, 129, 378, e 283 toneladas, respectivamente em 1990,
1991, 1992, 1993 e 1994.

Outros

A Camara Municipal do Seixal procede também a recolha selectiva de pilhas e

pneus.

B - Sistema Municipal de Setubal

Este concelho é servido por uma estacdo de compostagem de RSU e de um

aterro sanitario de apoio.

O tratamento e valorizacdo dos residuos a nivel da estacdo de compostagem

estdo concessionados a KOCH de Portugal.

A estacdo de compostagem compreende uma primeira triagem de materiais
gue sdo enviados para reciclagem, sendo significativo o quantitativo destes materiais,

comparativamente aos obtidos através de remocao selectiva por ecopontos.
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O total de materiais recuperados selectivamente para reciclagem, por estas
duas formas, atingiu cerca de 2 500 toneladas, em 1998, repartidas por diversas

componentes, tal como se pode verificar na Figura IV.11.

Segundo o “Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area
Metropolitana de Lisboa”, Volume Il, de Outubro 99, caracterizam-se, de seguida, a
Estacdo de Compostagem e o Aterro Sanitario de Setubal:

a) Estacao de Compostagem

A estacdo de compostagem tem uma capacidade nominal de 50 000 ton/ano,

produzindo cerca de 4 000 ton/ano de composto.

Os rejeitados do processo, que correspondem a cerca de 47% do total de RSU
gue entram na instalacdo, sdo conduzidos, apés compactacdo, em contentores

fechados para o Aterro Sanitario de Setubal.

A unidade de compostagem situa-se num pavilhdo totalmente fechado,
revestido a inox, permitindo o controlo da temperatura, humidade, insuflacdo e
aspiracdo forcada de ar. Assim, sdo controlados alguns parametros imprescindiveis

para que o processo de decomposicao decorra de maneira estavel.

A estacao esta equipada com sistemas de tratamento de gases e de recirculacéo
de lixiviados, de modo a minimizar os odores e a quantidade de efluentes

contaminados.

Um dos problemas existentes nesta unidade de tratamento refere-se a

capacidade instalada, que esta no seu limite.

Todas as contaminac®es, lixiviados do processo, aguas de lavagens, etc., sdo

enviadas para uma estacao elevatoria e desta para o emissario do aterro.

Em termos de monitorizacdo, semestralmente sédo efectuadas analises, quer ao

composto, quer a culturas sujeitas a aplicacdo deste correctivo.

Os efluentes liquidos sdo sujeitos a analises duas vezes por ano.
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b) Aterro Sanitério

O aterro sanitario de apoio, em funcionamento desde 1993, ndo respeita as
normas da Directiva relativa a deposicdo de residuos em aterro, dada a data do
projecto (1991).

Assim, a impermeabilizacdo s6 compreende a barreira activa e ndo héa
drenagem nem tratamento do biogas. Os lixiviados sdo drenados e enviados para um

colector municipal sem pré-tratamento, ndo existindo, a jusante, nenhuma ETAR.

A capacidade global é estimada em cerca de 191 000 toneladas, estando ja

utilizado, em 1998, cerca de 58%.
O esgotamento deste aterro esté previsto para 2001.

Os principais problemas deste sistema residem a nivel da capacidade, quer da
instalacdo de tratamento biologico dos residuos, quer do aterro de apoio, que

esgotardo a curto prazo.

Figura IV.11 - Componentes Recuperadas Selectivamente

Componentes Recuperados Selectivamente (ton)
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3.3. Caracterizagdo do Servigo
Para a caracterizacdo do Servico, apenas se dispdem de dados para o Sistema
Multimunicipal da Margem Sul do Tejo, ndo sendo, portanto abrangido neste ponto o

Sistema Municipal de Setubal.

A - Populacéo Servida
Os oito concelhos tém niveis de cobertura com servico de recolha bastante

elevados, 0 que, na maioria dos casos, cobre a totalidade do concelho.

A generalidade dos lugares (todos os lugares nos concelhos de Alcochete,
Barreiro, Moita, Palmela e Seixal) tem contentores herméticos e as zonas
pavimentadas tém limpeza urbana. O Quadro IV.17 representa a populacéo servida

com recolha de residuos sélidos urbanos.

Quadro IV.17 — Populacdo Residente Servida com Recolha de Residuos Sélidos
Urbanos

Concelho Populacao Populacao Servida Populacao ndo Servida
Residente Habitantes | Percentagem| Habitantes Percentagem
(Habitantes)

Alcochete 10169 10169 100 0 D
Almada 151783 1517838 10D 0 D
Barreiro 85768 85764 100 D P
Moita 65086 65086 10( (
Montijo 36038 36038 10( ( I
Palmela 43857 39471 90 4346 fjo
Seixal 116912 116912 10D 0 D
Sesimbra 27244 2724p 1Q0 0 0
Total 536859 53247¢ 99.p 4346 015

B - Capitacbes

Em 1995, dos 8 municipios que efectuavam pesagens, apenas Almada e Seixal

efectuavam pesagens diarias.
Dado que relativamente a pesagem de Residuos Sdlidos Urbanos:

= Os concelhos de Almada e Seixal efectuam pesagens diarias;

Vo e !
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= Os concelhos de Moita e Sesimbra efectuam pesagens de dois em dois

meses e de trés em trés meses;

= O concelho do Barreiro efectua uma pesagem anual e os concelhos de

Alcochete e Palmela efectuaram apenas pesagens esporadicas;

consideram-se como base, para 1994, as capitacbes de RSU (em g/hab.d)

apresentadas na Figura IV.12.

Figura IV.12 — Capitacdes de RSU, por concelho

Capitagéo de RSU (g/hab.dia)
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C — Diagnéstico da Situacéo

Segundo o “Plano Estratégico para o Desenvolvimento de um Sistema
Integrado de Residuos Sdlidos na Margem Sul — Relatério da Primeira Fase”,
PROCESL, 1995 as conclusGes que se podem retirar, sobre os sistemas de residuos

so6lidos existentes no Sistema Multimunicipal da Margem Sul do Tejo, sao:

= Quase toda a populacdo dispde de servicos de recolha de RSU, sendo

superior a 99%, a Taxa de Cobertura global da area em estudo;
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Nas zonas mais urbanizadas, a recolha efectua-se 6 ou 7 dias por semana.
Nas zonas rurais ou menos urbanizadas, a recolha tem periodicidade

semanal, bisemanal ou trisemanal;

Dos cerca de 16 800 contentores existentes, em geral com 800 | de
capacidade, % em polietileno e % metalicos, aproximadamente 40% em
namero e 47% em capacidade bruta tem ja uma utilizacdo consideravel; a
situacéo é particularmente critica no concelho do Montijo, com 100% dos
contentores com idade excessiva, sendo também pouco favoravel, quanto a

este aspecto, no Seixal e no Barreiro.

Todos 0s municipios procedem a recuperacdo do vidro na origem,
efectuando ou n&o a sua recolha; em Alcochete, Alimada, Palmela e Seixal
procede-se também a recuperacdo de papel e cartdo, sendo a recolha
efectuada pelas Camaras Municipais. Almada e Seixal procedem ainda a

recuperagdo de metais e 0 Seixal a recolha selectiva de pilhas e pneus.

O Quadro V.18 apresenta a sintese da situacdo do Sistema Multimunicipal da

Margem Sul do Tejo.
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Quadro 1V.18 — Indicadores Técnicos sobre o Sistema de Residuos Sdlidos —
Sintese da Situacao por concelho

Concelho Populacdo Trata- | Producéo de Recuperacao de Pessoal
Servida mento e | Rsu, 1995 Materiais — 1994 (%) | Afecto Total
(21995) Destino ou Parcial-
Final mente aos
(1999) Servicos
Com | Com Vidro | Papel| Outros | Tot | >50
recol | trata- e materia | al anos
ha | ment cartao is
0
Alcochete 100, 0 Aterro 4 166 - - D 23 il
Almada 100 100  Aterro 75 67] 13 2 - 319 iy
Barreiro 100 0 Aterro 34 95¢Y 3 D 99 a
Moita 100 0| Aterro 25 613 15 D D oM D
Montijo 100 0| Aterro 13 303 - ( ( 78 {
Palmela 90 Q0 Aterro 16 70p ¢) - 0 59 6
Seixal 100 100 Aterro 47 650 ¢) P - 121 2
Sesimbra 100 (] Aterro 16 144 8 0 0 65 2

Por outro lado, segundo o “Plano Estratégico para o Desenvolvimento de um
Sistema Integrado de Residuos Sdlidos na Margem Sul”, 1995, as caréncias de
pessoal sdo um dos principais problemas referidos pela generalidade dos técnicos

municipais.

Em todos os oito concelhos existem preocupagdes com a falta de pessoal
qualificado, e em cinco com a falta de trabalhadores indiferenciados, bem como a
necessidade de implementar e ou reforcar os programas de recuperacdo de materiais e
a dificuldade de comercializacdo dos materiais recuperados, problemas sentidos por

todos os municipios.
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Anexo | — Dados sobre as caracteristicas do Porto de Setubal e

actividade portuéria

Al.1. Principais factores a considerar na escolha do Porto de
Setubal*

Posicdo Estratégica- forte importancia do hinterland que inclui os grandes
centros de producédo e consumo a sul do Mondego e Extremadura Espanhola e

localizacédo no cruzamento das grandes rotas maritimas Norte-Sul e Este-Oeste.

Acessibilidade - ligacbes rapidas e directas as redes rodo/ferroviarias

internacionais e excelentes acessibilidades maritimas a -12m (ZH).

Oferta de Servigos - disponibilidade de terminais especializados na
movimentacdo de carga Roll-on Roll-off, Contentorizada, Fraccionada e Granéis,

orientados para a qualidade, fiabilidade e eficiéncia.

Potencial - disponibilidade de extensas &reas comerciais para expansao das

infra-estruturas portuarias e de segunda linha.

Competitividade - baixos custos portuarios, flexibilidade laboral, bom clima

social e comunidade portuaria empenhada na qualidade.

Centro de Negocios vasta rede de agentes e transitarios e disponibilidade de

todos 0s servicos necessarios a organizagdo/realizagcdo de negOcios portuarios,

logistica e transportes maritimos/terrestres.

Sistema de Informacdes ligacdo a comunidade portuaria no processo de

gestédo de navios e cargas e informacéo ao cliente.

Localizacdo no cruzamento das grandes rotas de carga nacionais e

internacionais -O porto de Setubal possui boas condicbes de acessibilidade. A PS

em 22/5/00] Disponivel na Internet URL:http://www.cidadevirtual.pt/porfo-
setubal/caracteristicas_do_porto.htm;

! Fonte deste anex#&PSS S.A.- Autoridade Portudria “Caracteristicas do porto”, [on line] [citadF

}

windid i inmiAnEe i
EURIEEAIE B PEEARAY



-

S

Diagnéstico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.106

possui vastas areas disponiveis e bem localizadas para a instalacdo de novas

industrias.

Dados Gerais:

O Porto de Setubal esta aberto 24 horas por dia durante 365 dias.

Desde a barra até aos terminais de carga geral, ro-ro e contentores o tempo
de navegacédo dos navios é de cerca de 30 minutos.

O calado maximo é de 10,5 m (ZH) e de 8,5 m (ZH) com qualquer maré.

Conex0es Rodoviarias:

Acesso directo a rede rodoviéria nacional de auto-estradas em percurso
externo aos limites urbanos da cidade de Setdbal e sem cruzamentos de

nivel com a ferrovia.

A 40 Km da cidade de Lisboa por auto-estrada (40 minutos), o porto de
Setubal beneficia da nova ponte sobre o Rio Tejo, que facilita o transito

rodoviario de e para os mercados e zonas industriais a norte do Tejo.

A 151 Km da fronteira com a Espanha encontra-se a 600Km de distancia

de Madrid via auto-estrada.

Conex0es Ferroviarias:

Ligacdo directa no interior dos terminais de Carga Geral, Ro-Ro e
Contentores. - Ligacdo directa com os sistemas ferroviarios nacionais e

internacionais.

As ligacdes ao porto de Setubal sdo electrificadas

Conex0des Telematicas:

Todos os agentes de navegacao, empresas de estiva e entidades publicas da
Comunidade Portuaria estdo conectadas a autoridade portuéaria através de
uma rede informatica de gestdo das escalas dos navios e movimento de

mercadorias.
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Equipamentos disponiveis na area de jurisdigdo portuaria
Para além do equipamento das empresas de estiva e operadores de terminais, a

APSS,SA dispde dos seguintes equipamentos:
Equipamento portuario da APSS:
Portico de Contentores
1 Portico de contentores com as seguintes caracteristicas:

= Alcance do lado do mar:
45 toneladas a 39,5 m.

68 toneladas a 30 m.

= Alcance do lado da terra
45 toneladas a 25 m.
68 toneladas a 19 m.

= Altura de elevacao
Acima do nivel do carril - 28m

Abaixo do nivel do carril - 16m
= Rotacdo do carro + 15° + 195°
= Velocidades:

Elevacéo com carga de 45ton. - 50m/minuto.
Translacdo do carro - 150m/minuto.
Translag&o do pértico - 45m/minuto.

Rotacao do carro - 2 r.p.m.
= Guindastes de Cais
» Cais das Fontainha@uindastes de via)

= . 2 Mague eléctricos de 25t.

. 2 Mague eléctricos de 12t
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. 5 Mague eléctricos de 6t.
. 1 Mague eléctrico de 3t.

Doca de Recreio:

1 Funchs 30l de 4t.

Guindastes Automoveis

1 Grove de 45t. a 3,5m. e de 10t. a 14m.

2 Grove de 11t. a4,5mede 1,5ta17m
2 Colles Diesel de 2t. e 10m. de braco, com forca maxima de 12,5t.

3 Dumpers
Empilhadores

1 Beloti de 22t. para contentor de 20’

1 Empilhador com a capacidade de elevacao de 6.350 Kg.
Tractores

1 Tractor-Rebocador com motor Diesel de 30cv., com capacidade para
rebocar até 6 atrelados de 2.500 Kg.

1 Viatura automoével tipo "Jeep”, com capacidade para rebocar atrelados
de 2.500 Kg.

Zorras

2 Zorras metalicas com capacidade de carga de 2.000Kg., cada,
montadas sobre pneumaticos e com plataforma de madeira de
2,50mx1,50m.

Plano inclinado

1 Plano Inclinado Transversal com 40m. de largura, que pode ser
utilizado por embarca¢des com o maximo de 200t. de deslocamento em
vazio, destinado ao servigco das embarcacdes de pesca, sob orientacao
da Doca Pesca.
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= Basculas

1 Béscula de 30t. para pesagem de veiculos e mercadorias, em servigo
no terrapleno central da Doca de Pesca.

1 Bascula de 100t., em servico no Cais das Fontainhas.

Combate a poluicdo no mar

A APSS dispde, no Porto de Setubal, do seguinte material de combate a

poluicdo no mar:

Embarcacdo de combate a poluicdo do mar, por derrames acidentais de
hidrocarbonetos, dispondo de um motor com poténcia de 285 HP e

propulsor a jacto de agua, equipada com um sistema de recuperacao por
escovas oleofilicas com uma capacidade de recolha de 51 M3/H e uma
bomba de trasfega do tipo parafuso de Arquimedes;

Recuperador de corddes oleofilicos;

Dois tanques de armazenagem provisoria, do tipo auto-sustentavel, com

capacidade unitaria de 10 M3;

Tanque de armazenagem proviséria, com amarracdo metdlica e capacidade
de 35 M3;

Bomba de trasfega do tipo duplo diagrama, com capacidade maxima de 30
M3/H;

Cisterna de vacuo rebocavel, com capacidade de 4 M3;

Recuperador gravimétrico do tipo Weir, com unidade de poténcia

accionada por motor diesel,

800 metros de barreiras flutuantes, em quatro enroladores hidraulicos com
uma capacidade unitaria de 200 metros;

Conjunto aspirador/alta presséo, accionado por motor diesel, com

tremonha em aluminio para enchimento automatico de tambores;
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= Barreiras e feixes absorventes;
» Tanque flutuante rebocével, com capacidade de 20 M3;

= Atrelado para transporte de material de combate a poluicdo do mar por

hidrocarbonetos;

Investimento em infra-estruturas novas e concessionadas

O plano de investimentos da APSS, S.A. resultou do plano de ordenamento

efectuado e permitird adequar a oferta a procura prevista, aproveitando o QCA llI.

No enquadramento de nova politica maritimo-portuaria, esta previsto o

aumento das parcerias publico-privadas.

ECOMOMICAS
[ == A = e rmawr e |

R TN
SEG:
CIRILS



PEDEPES
:—-m”
& Peninsuly de Senthal i L. i
Diagnéstico Prospectivo — Cap. IV — Infra-estruturas — 1V.111

Quadro IV.A.1 - Plano de Investimentos no Porto de Setubal

Plano de Investimentos

1. Projectos em Curso |

| | Investimento (mil contos)
|SIIPSET - Sistema Integrado de Informacdes | 333
VTS - Controlo e Gestao do Trafego Maritimo | 337
Modernizag&o do Terminal das Fontainhas | 1,200
Acessibilidades Terrestres Interiores - 12 Fase | 300
©Ordenamento do Porto de Sesimbra | 680
|Plano Director do Porto de Setubal | 435
Terminal Multiusos | 4,815
Outros | 830

| | 8,930

|2. Projectos em Desenvolvimento |

Ampliagdo da Doca de Pesca | 1,400
Frente Ribeirinha - 12 Fase | 700
Monitorizag&o do Estuario do Sado | 300
Acessibilidades Portuarias | 1,500
Terminal Graneleiro | 2,900
|Termina| Roll On-Roll Off - 12 Fase | 2,000
Terminal Roll On-Roll Off - 22 Fase | 3,100
Reabilitagdo do Edificio Sede | 75
| | 11,97¢

|3. Projectos de Investimento a lancar |

Relocalizacao dos Estaleiros | 1,200
Frente Ribeirinha - 22 Fase | 2,000
Terminal Eurominas e Acessibilidades | 3,500
|Sistema de Informacg®es - 22 Fase | 30C
Plano de Gestéo de Crises | 100
Plano Director do Porto de Setibal - 22 Fase | 200
Novo Porto de Recreio | 3,200
| | 10,50(
Investimento Total | 31,40t

Fonte: APSS S.A.
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Quadro IV.A.2 - Concessoes previstas

112

CONCESSOES PREVISTAS

TERMINAL MULTIUSOS Concurso a lancar até final de 2000 para concessédo do

publico de movimentag&o de cargas no novo terminal Multit

TERMINAL ROLL ON-ROLL OFF |Concurso a lancar até final de 2000 para concessdo do

publico de movimentagdo de cargas no terminal Roll On
Off situado a montante do terminal Multiusos

TERMINAL GRANELEIRO Concurso a langar em 2001 para concesséao do servico pul

movimentacado de cargas, com a possivel construgdo do te
graneleiro a jusante do terminal Sapec

TERMINAL EUROMINAS Concurso a langar a partir de 2002 para concessédo do

publico de movimentacgdo de cargas no terminal Eurominas

Servico
S0S

servico
-Roll

lico de
rminal

5ervico

Fonte: APSS S.A.
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Quadro 1V.A.3 - Movimento de mercadorias do sector portuério

Movimento de Mercadorias do Carga Geral i sl ey
- Carga Conten. | Carga Ro-Ro [Total Carga Geral |Granéis Sélidos [Granéis Liquidos TOTAL
Sector Portuério Frac.
503.874] 3.512.055] 39.350) 4.055.279 5.123.922 2.068.079 11.247.280
1! A
998 Lisboa
499.864 3.834.316 44.609 4.378.789 5.395.598 2.235.536 12.009.923
1999
1998 1.295.003] 2.357.354] 25.689) 3.678.046 2.042.466 8.157.832 13.878.344
Leixdes
1999 884.942 2.446.111 34.269) 3.365.322 2.258.299 8.115.980 13.739.601
1998 1.284 211 24 1.519 4.313.728 16.137.661 20.452.908
Sines
1999 10.602 32 148 10.782] 5.578.865| 15.859.210 21.448.857
1998 1.147.324] 524 0 1.147.848| 1.214.503] 462.371] 2.824.722
Aveiro
1999 1.249.916) 361 0 1.250.277| 1.005.850) 393.395 2.649.522
1998 1.441.301] 45.335 468.501 1.955.137| 2.873.336 1.669.033] 6.497.506
Setubal
1999 1.415.133] 17.437, 477.850 1.910.420] 2.918.211] 1.749.506 6.578.137
995.629 640 0 996.269 629.941 302.606 1.928.816 Outros
1!
298 Portos
998.514| 365 0 998.879 772.080 301.125 2.072.084 Nacionais
1999
5.384.415] 5.916.119 533.564 11.834.098] 16.197.896 28.797.582) 56.829.576
1!
998 Total
5.058.971 6.298.622 556.876 11.914.469) 17.928.903] 28.654.752] 58.498.124
1999

Un: Toneladas
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Anexo Il — Caracteristicas das infra-estruturas e servico de caminho de

ferro

Quadro IV.A.4 - Caracteristicas fisicas das linhas de caminho de ferro
Linha do Sul
Inido: Penalva
Términus: Tunes (Linha do Algarve)
Extensdo: 245,3 km
Bitola Larga
Via unica néo electrificada
Transporte de Passageiros e de Mercadorias
Estacéo Clas. Ponto KM Diferenca KM
Penalva E 7,1
Venda do Alcaide A 18,8 11,7
Palmela E 22,7 3,9
Setubal E 28,2 5,5
Praca do Quebedo A 28,9 0,7
Fontainhas Sado A 29,3 0,4
Setubal - Mar E 31,2 1,9
Cachofarra A 31,7 0,5
Praias do Sado E 33,2 15
Mouriscas Sado A 36,8 3,6
Aguas de Moura E 44,5 7,7
Linha do Alentejo
Inido: Barreiro
T érminus: Funcheira (Linha do S ul)
Extensao: 216,5 km
Bitola Larga
Via dupla néo electrificada entre Barreiro e Poceirdo (30,4 km)
Via unica néo electrificada entre Poceirdo e Funcheira (Linha do Sul) (186,1 km)
Transporte de Passageiros e de Mercadorias
Estacéo Clas Ponto KM Diferenca KM
Lisboa (T do Pago)
Barreiro E 0
Barreiro A A 1,1 1,1
Lavradio E 2,4 1,3
Baixa da Banheira A 3,6 1,2
Allhos Vedros E 5,4 1,8
Moita E 8,1 2,7
Penteado A 11,8 3,7
Pinhal Novo E 15,4 3,6
Lagoa da Palha A 18,4 3,0
Vladera A 21,2 2,8
Bifurcacdo de Poceirdo _ 27,6 6,4
Poceirdo E 30,4 2,8
Linha do Eixo Norte - Sul (Fertagus)
Inido: Entre Campos
T érminus: Foguteiro
Extensdo: 20,6 km
Bitola Larga
Via dupla electrificada
Transporte de Passageiros
Estacéo Clas. Ponto KM Diferenca KM
Entre Campos E 0,0 0,0
Sete Rios E 2,0 2,0
Campolide E 2,9 0,9
Pragal E 10,3 7,4
Corrois E 15,3 5,0
Foros de Amora E 17,9 2,6
Fogueteiro E 20,6 2,7

Fonte: REFER
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Quadro IV.A.5 - Servigo das linhas do Alentejo e do Sul, comboios/dia oferecidos

por troco, nos dois sentidos, todo o tipo de servi¢os independentemente da linha
%

Linha do Alente jo Total A+D Regionais Buburbanos Ifiter regionais  Infercidades
BARREIRO PINHAL NOVO 94 8,5% 74,5% 10,6% 6,4%
CUBA BEJA 16 62,5% 0,0% 37,5% 0,0%
CASA BRANCA CUBA 14 57,1% 0,0% 42,9% 0,0%
PINHAL NOVO BOMBEL 12 50,0% 0,0% 50,0% 0,0%
BOMBEL VENDAS NOVAS 12 50,0% 0,0% 50,0% 0,0%
VENDAS NOVAS CASA BRANCA 12 50,0% 0,0% 50,0% 0,0%
BEJA FUNCHEIRA 4 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%)
Linha do Sul

PINHAL NOVO AGUAS DE MOURA 36 5,6% 66,7% 11,1% 16,7%
FUNCHEIRA TUNES 14 28,6% 0,0% 28,6% 42,9%
AGUAS DE MOURA FUNCHEIRA 12 16,7% 0,0% 33,3% 50,0%

Fonte: CP

Quadro IV.A.6 - Oferta de servico de transporte da CP por linha e trogo

Caminhos de Ferro Portugueses EP

LINHA DO ALENTEJO

(2]
§ = @ ]
IS i) S g
Inicio do Trogo Fim do Troco 8 2 _5 2 Total
T [a'd D >
8 . g g
£ 2 @
A|D[A|[D D |A |DJ]A [D |JAtD
BARREIRO PINHAL NOVO 3 3 5 5 4 4] 35| 35| 47| 47| 94
PINHAL NOVO BOMBEL 3 3 3 3 6 6] 12
BOMBEL VENDAS NOVAS 3 3 3 3 6 6] 12
VENDAS NOVAS CASA BRANCA 3 3 3 3 6 6] 12
CASA BRANCA CUBA 3 3 4 4 7 7] 14
CUBA BEJA 3 3 5 5 8 8] 16
BEJA FUNCHEIRA 2 2 2 2 4
LINHA DO SUL
(2]
é = @ ]
IS i) S <
Inicio do Trogo Fim do Troco 8 2 _5 2 Total
T o (o] >
g s | € | 3
£ = @)
A|D[A]|[D D |A |DJ]A [D |JAtD
PINHAL NOVO AGUAS DE MOURA 3 3 2 2 1 1| 12| 12| 18| 18| 36
AGUAS DE MOURA FUNCHEIRA 3 3 2 2 1 1 6 6] 12
FUNCHEIRA TUNES 3 3 2 2 2 2 7 7] 14

Fonte: CP
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